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Dieses Heft muss als Bestandteil des Motorrads berlicksichtigt werden und dieses Uber seine gesamte
Lebensdauer begleiten. Im Fall eines Eigentimerwechsels muss es dem neuen Besitzer ausgehandigt
werden. Das Heft muss sorgféltig aufbewahrt werden: sollte es beschéadigt worden oder verloren gegangen
sein, muss umgehend eine neue Kopie bei einem/einer Ducati Vertragshéndler oder Vertragswerkstatt
angefordert werden. Die Qualitats- und Sicherheitsstandards der Ducati Motorrader werden kontinuierlich
auf den neusten Stand gebracht, was die Entwicklung neuer Lésungen in Bezug auf das Design, die
Ausstattung und das Zubehr zur Folge hat. Aus diesem Grund, auch wenn dieses Heft zum Tag des
Ausdrucks aktualisierte Informationen enthélt, behalt sich Ducati Motor Holding S.p.A. das Recht auf
Anderungen vor, die sie jederzeit vornehmen kann, ohne dies mitteilen zu missen und ohne, dass ihr daraus
Verpflichtungen entstehen. Daher kann es dazu kommen, dass sich aus einem Vergleich Ihres aktuellen
Motorrads mit einigen lllustrationen entsprechende Unterschiede ergeben. Der Nachdruck oder die
Verbreitung der in dieser Verdéffentlichung behandelten Themen, auch wenn nur auszugsweise, ist strikt
verboten. Alle Rechte sind der Ducati Motor Holding S.p.A. vorbehalten, bei der unter Zugrundelegung der
Grinde eine (schriftliche) Genehmigung einzuholen ist. Falls Reparaturen erforderlich werden sollten oder
Sie einfach nur Ratschlége bendtigen, wenden Sie sich bitte an unsere autorisierten Kundendienststellen.
Dariber hinaus haben wir einen Informationsdienst bereitgestellt, bei dem alle ,,Ducatisti” und Motorradfans
jederzeit nutzliche Empfehlungen und Tipps erhalten.

Hinweise
Die Anrufe sind sowohl aus dem Festnetz, als auch aus dem Mobilfunknetz flr Sie kostenfrei.
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Einleitung

Flhrungslinien zur Sicherheit

Wir freuen uns, Sie unter den ,Ducatisti” begrifRen
zu konnen und beglickwinschen Sie zu lhrer
ausgezeichneten Wabhl. Sicher werden Sie lhre neue
Ducati nicht nur als normales Fortbewegungsmittel
verwenden, sondern auch fir kurze und lange
Reisen, bei denen Ihnen Ducati Motor Holding S.p.A
viel Freude und Vergntgen wiinscht.

Ihr Motorrad ist das Ergebnis der kontinuierlichen
Forschung und Entwicklung von Ducati Motor
Holding S.p.A.: Es ist wichtig, dass der
Qualitatsstandard anhand einer strikten Einhaltung
des Instandhaltungsprogramms und der
Verwendung von Original-Ersatzteilen
aufrechterhalten wird. In diesem Heft werden
Anleitungen fir Instandhaltungseingriffe von
geringem Ausmal gegeben. Die wichtigsten
Instandhaltungsarbeiten werden im
Werkstatthandbuch beschrieben, dass den

Vertragswerkstatten der Ducati Motor Holding S.p.A.
zur Verfligung steht.

In Threm Interesse, fur Ihre Sicherheit sowie zur
Garantie und Gewabhrleistung der Zuverlassigkeit des
Produkts empfehlen wir Ihnen nachdrtcklich, sich fur
jeden, vom Plan der programmierten Instandhaltung
auf Seite vorgesehenen Eingriff an einen
Vertragshéandler oder eine Vertragswerkstatt zu
wenden, siehe S. 157.

Unser hoch qualifiziertes Personal verflgt Gber die fur
die Ausflihrung sachgemaRer Eingriffe erforderlichen
Spezialinstrumente sowie Uber die geeigneten
Ausristungen und verwendet ausschlieRlich Ducati-
Originalersatzteile, die eine komplette
Austauschbarkeit, einwandfreie Funktionstlchtigkeit
und lange Lebensdauer garantieren.

Allen Ducati-Motorradern liegt ein Garantieheft bei.
Auf Motorrader, die an sportlichen Wettkdmpfen
teilnehmen, wird keine Garantie geleistet.
Handhabungen oder Anderungen, auch wenn nur
teilweise, an bzw. von Bestandteilen haben den
sofortigen Verfall des Garantieanspruchs zur Folge.
Falsche oder unzureichend ausgelbte
Instandhaltungseingriffe, der Einsatz von Nicht-
Originalersatzteilen oder nicht ausdrtcklich von



Ducati anerkannten Ersatzteilen kdbnnen zum Verlust
der Garantie sowie zu eventuellen Schaden oder zum
Verlust der erwarteten Leistungen flhren.

Ihre Sicherheit und die anderer sind wirklich sehr
wichtige Faktoren. Ducati Motor Holding S.p.A.
empfiehlt Innen daher Ihr Motorrad in
verantwortungsbewusster Weise zu fahren.

Bevor Sie |hr Motorrad zum ersten Mal fahren, lesen
Sie dieses Heft bitte von der ersten bis zur letzten
Seite durch und befolgen Sie bitte die hierin
enthaltenen Anleitungen. In dieser Weise erhalten
Sie alle Informationen fir die richtige Einsatzweise
und die korrekte Instandhaltung. Im Zweifelsfall
bitten wir Sie, sich an einen Vertragshandler oder eine
Vertragswerkstatt zu wenden.

Im Anleitungsheft verwendete

Hinweissymbole

Bezlglich der potentiellen Gefahren, denen Sie oder
andere ausgesetzt werden kénnten, wurden
unterschiedliche Informationsformen verwendet,
darunter:

- Aufkleber mit Sicherheitshinweisen am
Motorrad;

- Sicherheitsmeldungen, die von einem
Warnsymbol oder einem der beiden Hinweise
L,ACHTUNG" oder ,WICHTIG" eingeleitet
werden.

A Achtung

Die Nichtbeachtung der angegebenen
Anweisungen kann zu Gefahrensituationen und
schweren Verletzungen des Fahrers oder anderer
Personen oder gar zum Tod flhren.

Wichtig
Potentielle Beschadigung des Motorrads und/

oder seiner Bestandteile.

Hinweise
Zusétzliche Hinweise zum jeweiligen Vorgang.

Alle Angaben bezlglich RECHTS oder LINKS
beziehen sich auf die Fahrtrichtung des Motorrads.

Zulassiger Einsatz



Achtung

Dieses Motorrad ist flr den Einsatz auf der
StralRe konzipiert und kann gelegentlich auf
unbefestigtem StralRenbelag genutzt werden.
Unsachgemafe Verwendung in Bereichen fir die das
Fahrzeug nicht konzipiert wurde (z.B. schwerer
Geldndeeinsatz), kann zu einem Kontrollverlust Gber
das Motorrad fihren, wodurch das Unfallrisiko
steigen kdnnte.

A Achtung

Dieses Motorrad darf weder zum Ziehen eines
Anhangers verwendet werden noch darf des mit
einem Beiwagen ausgestattet werden, da dies zum
Verlust der Fahrzeugkontrolle und einem daraus
folgenden Sturz flhren kann.

Auf diesem Motorrad kann der Fahrer auch einen
Beifahrer befordern.

Achtung

Das Gesamtgewicht des Motorrads im
fahrbereiten Zustand mit Fahrer, Beifahrer, Gepack
und zuséatzlichem Zubehdr darf 365kg/805Ib nicht
Uberschreiten.
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Pflichten des Fahrers
Alle Fahrer missen im Besitz eines entsprechenden
Flhrerscheins sein.

Achtung

Fahren ohne Flhrerschein ist illegal und wird
strafrechtlich verfolgt. Uberprifen Sie daher stets,
dass Sie dieses Dokument bei sich haben, bevor Sie
das Motorrad benutzen. Erlauben Sie den Einsatz des
Motorrads niemals unerfahrenen Fahrern oder
Personen, die Uber keinen gltigen Fihrerschein
verfligen.

Fahren Sie nie unter Alkohol- und/oder
Drogeneinfluss.

A Achtung
Fahren unter dem Einfluss von Alkohol und/oder
Drogen ist illegal und wird strafrechtlich verfolgt.

Die Einnahme von Medikamenten vor Beginn der
Fahrt, ohne vom zusténdigen Arzt lber die
Nebenwirkungen informiert worden zu sein, ist zu
vermeiden.



Achtung

Einige Medikamente konnen Schlafrigkeit oder
andere Effekte auslosen, welche die Reflexe und die
Fahigkeit des Fahrers, das Motorrad unter Kontrolle
zu halten, reduzieren, womit das Risiko der
Verursachung eines Unfalls verbunden ist.

Einige Staaten schreiben einen Versicherungsschutz
VOr.

Achtung

Uberpriifen Sie die in Ihrem Staat geltenden
Gesetze. SchlielRen Sie eine Versicherungspolice ab
und bewahren Sie den Versicherungsschein
gemeinsam mit den anderen Motorradunterlagen
sorgfaltig auf.

Im Sinne der Sicherheit des Fahrers und/oder
Beifahrers besteht in einigen Landern die Pflicht,
einen zugelassenen Helm zu tragen.

Achtung

Uberpriifen Sie die in Ihrem Staat geltenden
Gesetze, denn das Fahren ohne Helm kann mit
Sanktionen bestraft werden.

Achtung

Wird kein Helm getragen, erhéht sich im Falle
eines Unfalls die Wahrscheinlichkeit schwerer
Korperverletzungen, die auch tédliche Folgen haben
kénnen.

A Achtung

Prifen Sie, dass der Helm die
sicherheitstechnischen Anforderungen erflllt, einen
hohen Sichtbereich gewahrleistet, die richtige Groflte
fur Ihren Kopf aufweist und Uber die Prifetikette der
spezifischen Zertifizierung Ihres Staates verfligt. Die
StraBenverkehrsordnungen fallen von Staat zu Staat
unterschiedlich aus. Uberprufen Sie, welche Gesetze
in lhrem Staat gultig sind, bevor Sie das Motorrad
fahren, und halten Sie sie stets ein.

Schulung des Fahrers

Oftmals werden Unfélle aufgrund der geringen
Erfahrung des Motorradfahrers verursacht. Das
Lenken, Fahrmandver und das Abbremsen erfolgen
anders als bei anderen Fahrzeugen.



Achtung

Eine mangelnde Vorbereitung des Fahrers oder
ein unangemessener Einsatz des Fahrzeugs kénnen
zum Verlust der Fahrzeugkontrolle, zum Tod oder
schweren Schaden fuhren.

Kleidung

Der Bekleidung kommt beim Einsatz des Motorrads
eine extrem wichtige Rolle im Sinne der Sicherheit

zu. Das Motorrad selbst bietet der darauf sitzenden
Person im Fall eines Aufpralls keinen Schutz, wie er
von einem Auto gebotenen wird.

Die angemessene Kleidung besteht aus: Helm,
Augenschutz, Handschuhen, Stiefeln, Jacke mit
langen Armeln und langer Hose.

- Der Helm muss den Anforderungen gemaéR
Angaben auf S. 10 entsprechen. Falls das
Helmmodell Uber kein Visier verflgt, ist eine
angemessene Brille zu tragen.

- Die Fingerhandschuhe missen aus Leder oder
abriebfestem Material sein.

- Die Motorradstiefel oder Schuhe missen Uber
rutschfeste Sohlen und einen Knochelschutz
verfligen.
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- Jacke und Hose bzw. auch die Schutzkombi
mussen aus Leder oder abriebfestem Material
sowie farbig und mit Einsédtzen gefertigt sein, so
dass man flir andere gut ersichtlich ist.

A Wichtig

Auf jedem Fall ist das Tragen von flatternder
Kleidung oder Accessoires zu vermeiden, die sich in
den Organen des Motorrads verhangen kénnten.

Wichtig

Im Sinne der Sicherheit muss diese Bekleidung
sowohl im Sommer als auch im Winter getragen
werden.

Wichtig

Fur die Sicherheit des Beifahrers ist darauf zu
achten, dass auch dieser eine angemessene
Kleidung tragt.

.Best Practices” fUr die Sicherheit
Vergessen Sie vor, wahrend und nach dem Einsatz
des Motorrads nie einige einfache Schritte zu
befolgen, die fir die Sicherheit der Personen und die



Aufrechterhaltung der vollkommenen Effizienz des
Motorrads extrem wichtig sind.

A Wichtig

Halten Sie sich wahrend der Einfahrzeit strikt an
die Angaben im Kapitel ,Einsatznormen” dieses
Hefts.

Die Nichtbeachtung dieser Vorschriften entbindet
Ducati Motor Holding S.p.A. jeglicher Verantwortung
flr eventuelle Motorschéden und eine verminderte
Lebensdauer des Motors.

Achtung

Fahren Sie nicht los, wenn Sie nicht
ausreichend mit den Steuerungen, die Sie wahrend
der Fahrt verwenden mussen, vertraut sind.

Nehmen Sie vor jedem Start die in diesem Heft
vorgesehenen Kontrollen vor (siehe S. 120).

Achtung

Eine mangelnde Durchfiihrung der Kontrollen
kann Schaden am Fahrzeug und schwere
Verletzungen des Fahrers und/oder des Beifahrers
zur Folge haben.

Achtung

Sorgen Sie daflir, dass die Zindung des Motors
im Freien oder an einem angemessen bellfteten Ort
stattfindet, da der Motor nie in geschlossenen
Raumen angelassen werden darf.
Die Abgase sind giftig und kdnnen bereits nach kurzer
Zeit zur Ohnmacht oder gar zum Tod flhren.
Nehmen Sie wahrend der Fahrt angemessene
Kdrperpositionen ein und sorgen Sie daflr, dass sich
auch der Beifahrer entsprechend verhalt.

A Wichtig
Der Fahrer muss den Lenker STETS mit beiden
Hénden umfassen.

Wichtig

Sobald sich das Motorrad in Bewegung setzt,
mussen der Fahrer und der Beifahrer ihre FliRe auf
den FuRrasten abstitzen.

Wichtig

Der Beifahrer muss sich stets mit beiden
Héanden an den entsprechenden Haltegriffen des
unter der Sitzbank angeordneten Rahmenteils
festhalten.



Wichtig

Geben Sie besonders an Kreuzungen, an
Ausfahrten aus privaten oder 6ffentlichen
Parkplatzen und auf Autobahnauffahrten Acht.

A Wichtig

Sorgen Sie daflr, dass Sie fir die anderen
Verkehrsteilnehmer stets gut sichtbar sind und
vermeiden Sie es, im toten Winkel der
vorausfahrenden Fahrzeuge zu fahren.

Wichtig

IMMER und rechtzeitig durch Einschalten der
jeweiligen Blinker jedes Abbiegen oder jeden
Fahrbahnwechsel anzeigen.

Wichtig

Das Motorrad so abstellen, dass es nicht
umgestofRen werden kann und dazu den
Seitenstander verwenden. Das Motorrad nie auf
unebenem oder weichem Gelande abstellen, da es
hier umfallen kénnte.
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Wichtig

Die Reifen regelmélig auf Risse oder Schnitte
kontrollieren, besonders an den Seitenwénden.
Ausbldhungen oder breite und gut sichtbare Flecken
weisen auf innere Schaden hin. Stark beschadigte
Reifen missen ausgewechselt werden.
Ggf. im Laufflachenprofil steckende Steinchen oder
sonstige Fremdkdrper entfernen.

A Achtung

Der Motor, die Auspuffrohre und die
Schalldampfer bleiben auch nach dem Ausschalten
des Motors noch lange heif3, daher ist besonders
darauf zu achten, dass man mit keinem Kérperteil mit
der Auspuffanlage in Berlhrung kommt und dass das
Fahrzeug nicht in der Ndhe von entflammbarem
Material (einschlieRlich Holz, Blatter usw.) abgestellt
wird.

Achtung

Wenn man das Motorrad unbewacht stehen
ldsst, stets den Zlindschllssel abziehen und so
aufbewahren, dass er flr Personen, die nicht fir den
Einsatz des Motorrads geeignet sind, nicht erreichbar
Ist.



Tanken

Immer im Freien und bei ausgeschaltetem Motor
nachtanken.

Beim Tanken nie rauchen und keine offenen
Flammen verwenden.

Darauf achten, dass kein Kraftstoff auf den Motor
oder die Auspuffrohre tropft.

Den Tank niemals vollkommen flllen: Der
Kraftstoffstand muss unterhalb der Einfilléffnung
des Tankverschlussschachts resultieren.

Beim Tanken so weit wie mdglich das Einatmen von
Kraftstoffdampfen vermeiden und verhindern, dass
der Kraftstoff mit den Augen, der Haut oder der
Bekleidung in Berlihrung kommt.

Achtung

Das Fahrzeug ist nur mit Kraftstoffen
kompatibel, deren Ethanolanteil maximal 10 % (E10)
betragt.
Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem
Ethanolanteil Gber 10 % ist verboten. Der Gebrauch
solcher Kraftstoffe kann zu schweren Schaden am
Motor und an den Komponenten des Motorrads
fuhren. Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem
Ethanolanteil Gber 10 % flhrt zum Garantieverfall.

Achtung

Bei Unwohlsein durch ldngeres Einatmen von
Kraftstoffddmpfen sich an der frischen Luft aufhalten
und einen Arzt konsultieren. Bei Kontakt mit den
Augen, diese grindlich mit Wasser ausspulen und im
Fall eines Hautkontakts, die betroffene Stelle sofort
mit Wasser und Seife abwaschen.

A Achtung

Der Kraftstoff ist leicht entflammbar und sollte
er versehentlich auf die Kleidung gelangen, muss
diese gewechselt werden.

Fahrt mit voller Zuladung

Dieses Motorrad wurde so entworfen, dass man
auch auf langen Fahrten mit voller Beladung in
absoluter Sicherheit reisen kann.

Die korrekte Verteilung der Lasten am Motorrad ist
sehr wichtig, um die Sicherheitsstandards
aufrechterhalten und Schwierigkeiten bei plotzlichen
Fahrmandvern oder beim Befahren von unebenen
Stral3enabschnitten vermeiden zu kénnen.



Achtung

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit mit
montierten Seitenkoffern/-taschen und Topcase/
Hecktasche liegt bei 130 km/h (81 mph) und muss auf
jeden Fall den gesetzlichen Vorschriften
entsprechen.

A Achtung

Nie das zuldssige Gesamtgewicht des
Motorrads Uberschreiten und die nachstehenden
Informationen bezlglich der transportierbaren
Zuladung beachten.

Informationen zur Zuladung

A Wichtig

Das Gepack oder das Zubehdr, welches sich am
schwersten erweist, so tief wie moglich und
moglichst in der Mitte des Motorrads ausrichten.
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Wichtig

Keine sperrigen und schweren Gepackstlicke
an der oberen Gabelbricke oder am vorderen
Kotfligel befestigen, da dies zu einem geféhrlichen
Stabilitatsverlust des Motorrads fiihren konnte.

A Wichtig

Das Gepéck fest an den Motorradstrukturen
fixieren. Nicht korrekt befestigtes Gepack kann die
Fahrstabilitat des Motorrads beeintrachtigen.

Wichtig

Niemals Gegenstande in die Zwischenrdume
des Rahmens einfligen, da sie mit den beweglichen
Teilen des Motorrads in Kontakt kommen kénnten.

Achtung

Uberprifen, dass die Reifen den korrekten
Druck aufweisen und sich in einem guten Zustand
befinden.

Bezug auf den Absatz ,,Reifen” in S. 149 nehmen.

Geféhrliche Produkte - Warnhinweise
Altes (verbrauchtes) Motordl



A Achtung

Altes Motorél kann bei haufigem und lang
anhaltendem Hautkontakt zur Ursache von
Hautkrebs werden. Sollte man taglich mit Motorol
umgehen, ist es daher empfehlenswert, die Hande
danach moglichst gleich und besonders grindlich mit
Seife und Wasser zu waschen. AuRerhalb der
Reichweite von Kindern halten.

Bremsstaub

Zum Reinigen des Bremssystems niemals
Druckluftpistolen oder trockene Birsten verwenden.

BremsflUssigkeit

Achtung

Auf Kunststoff-, Gummi- oder lackierte
Motorradteile verschittete Flissigkeit kann diese
beschadigen. Vor Beginn der Serviceeingriffe am
System sollte man diese Teile mit einem sauberen
Tuch aus dem Werkstattbedarf abdecken. AuRRerhalb
der Reichweite von Kindern halten.

Achtung

Die in der Bremsanlage verwendete Flissigkeit
ist korrosiv. Sollte es versehentlich zu einem Haut-
und Augenkontakt gekommen sein, muss der
betroffene Korperteil unter reichlich flieRendem
Wasser gewaschen werden.

Kahlflissigkeit

Unter bestimmten Bedingungen ist das in der
Kuhlflissigkeit enthaltene Athylenglykol
entflammbar, ohne dass die entsprechende Flamme
ersichtlich ist. Bei entziindetem Athylenglykol ist
keine Flamme erkennbar, es kann jedoch zu
schweren Verbrennungen flhren.

Achtung
Vermeiden, dass Kuhlflissigkeit auf die
Auspuffanlage oder Motorteile gelangt.



Fahrzeug-ldentifizierungsnummer

Hinweise

Diese Nummern kennzeichnen das jeweilige
Motorradmodell und missen bei
Ersatzteilbestellungen unbedingt angegeben
werden.

Wir empfehlen, die Rahmennummer (Abb. 1) lhres
Motorrads in den nachstehenden Bereich
einzutragen.

Rahmen-Nr.
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Motor-ldentifikationsnummer

Hinweise

Diese Nummern kennzeichnen das jeweilige
Motorradmodell und missen bei
Ersatzteilbestellungen unbedingt angegeben
werden.

Wir empfehlen, die Motornummer (Abb. 2) Ihres
Motorrads in den nachstehenden Bereich
einzutragen.

Motor-Nr.

Abb. 2




Cockpit (Dashboard)

Cockpit

1) LCD.

2) DREHZAHLMESSER (min-1).

Zeigt die Motordrehzahl pro Minute an.

3) LEERLAUFANZEIGE N (GRUN).

Leuchtet auf, wenn sich das Getriebe im Leerlauf
befindet.

4) FERNLICHTANZEIGE =D (BLAU).

Leuchtet bei eingeschalteten Fernlichtern und bei
Betatigen der Lichthupe auf.

5) MOTOROLDRUCKANZEIGE ¥ (ROT).

Ihr Aufleuchten zeigt einen zu niedrigen
Motoréldruck an. Muss beim ,,KEY-ON" aufleuchten,
jedoch einige Sekunden nach dem Motorstart wieder
erléschen. Bei sehr heiRem Motor kann es
vorkommen, dass sie kurz aufleuchtet, sie muss in
diesem Fall jedoch bei steigender Drehzahl
erléschen.
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Wichtig

Leuchtet die MOTOROL-Anzeige weiterhin auf,
nicht los- oder weiterfahren, da dies Motorschaden
zur Folge haben konnte.

6) KRAFTSTOFFRESERVEANZEIGE 2 (OCKER).
Leuchtet auf, sobald sich der Tank im
Reservezustand befindet. In diesem Fall sind noch
circa 3,5 Liter Kraftstoff verfligbar.

7) BLINKERANZEIGEN & (GRUN).

Die Anzeige des jeweils eingeschalteten Blinkers
blinkt. Sobald die Funktion HAZARD aktiv geschaltet
wurde, blinken die Anzeigen gleichzeitig.

8) KONTROLLLEUCHTE ,,FAHRZEUG-/
MOTORDIAGNOSE - EOBD"” < (OCKER).
Leuchtet im Fall von Fehlern am ,,Motor” und/oder
.Fahrzeug” auf und hat, in einigen Fallen, die
Motorblockierung zur Folge.



9) ABS-KONTROLLLEUCHTEN @) (OCKER).
Leuchtet bei ausgeschaltetem oder funktionsuntichtigem ABS auf.

Motor ausgeschaltet / Geschwindigkeit unter 5 km/h

Kontrollleuchte leuchtet perma-

Kontrollleuchte erloschen

Kontrollleuchte blinkt

nent

ABS Uber die MenUfunktion ,,ABS”
ausgeschaltet

ABS freigeschaltet, jedoch noch
nicht in Funktion

Motor ein

geschaltet / Geschwindigkeit unter 5 km/h

Kontrollleuchte erloschen

Kontrollleuchte blinkt

Kontrollleuchte leuchtet perma-
nent

ABS Uber die Menufunktion ,, ABS”
ausgeschaltet

ABS freigeschaltet, jedoch noch
nicht in Funktion

Motor eingeschaltet / Geschwindigkeit Giber 5 km/h

Kontrollleuchte erloschen

Kontrollleuchte blinkt

Kontrollleuchte leuchtet perma-
nent

ABS freigeschaltet, funktioniert

ABS Uber die MenUfunktion ,ABS”

"|ABS deaktiviert und wegen eines
Problems nicht funktionsttchtig

ausgeschaltet

21



10) OVER REV / IMMOBILIZER-WARNLEUCHTE /
DIEBSTAHLSICHERUNG (ROT)

Over rev

Fahrzeug langer als 12
Stunden im ,, Key-
OFF"

Kontrollleuchte OFF

Keine Auslésung

Kontrollleuchte OFF

Erster Schwellenwert
(Drehzahlwert vor An-
sprechen des Begren-
zers)

Kontrollleuchte ON - perma-
nent

Drehzahlbegrenzer

Kontrollleuchte ON - blinkt

Hinweise

Jede Einstellung des Motorsteuergerats kann

ein unterschiedliches ,,

Setting” der vor dem

Auslosen des Drehzahlbegrenzers liegenden
Schwellenwerte und des Drehzahlbegrenzers selbst

aufweisen.

Immobilizer

Fahrzeug im , key-on”

Kontrollleuchte OFF

Fahrzeug im , key-off"”

Kontrollleuchte ON - blinkt
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Im Heft verwendete Akronyme und

Abkirzungen

ABS

Antilock Braking System
CAN

Controller Area Network
DDA

DUCATI Data Acquisition
DSB

Dashboard

ECU

Engine Control Unit
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Technologisches Wérterbuch
Anti-lock Braking System (ABS) 9M

Beim ABS 9M handelt es sich um ein Zweikanal-
System der letzten Generation, das eine
Integralbremsung mit Abhebekontrolle des
Hinterrads umsetzt, um nicht nur kirzere
Bremswege, sondern auch eine héhere Stabilitat
beim Abbremsen zu gewahrleisten.
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Funktionstasten

1) UP-STEUERTASTE ,, & "

Taste fr den Abruf der Anzeige und die Einstellung
der Parameter im Cockpit mit Position ,, a ".

2) DOWN-STEUERTASTE , v

Taste fur den Abruf der Anzeigen und die Einstellung
der Parameter im Cockpit mit Position ,, v "

3) LICHTHUPENTASTE , FLASH"

Uber diese Taste wird die Lichthupenfunktion
aktiviert.

4) BLINKERRUCKSTELLTASTE

Die normalerweise zum Abschalten der
Blinkerfunktion verwendete Taste kann auch zur
BESTATIGUNG des im MENU gewéhlten Fahrmodus
verwendet werden. Wird diese Taste 3 Sekunden
lang nach links gedrtickt, aktiviert sie die ,,Hazard"-
Funktion (4 Blinker - Warnblinkfunktion).

26




Einstellung/Anzeige der Parameter
Beim Key-On verhalt sich das Cockpit wie folgt:

- schaltet die Rickbeleuchtung des Displays ein;

- aktiviert den Drehzahlmesser, der von 0 auf
12.000 ansteigt und daraufhin wieder auf 0
zurlickgeht;

- aktiviert die Digits der
Fahrgeschwindigkeitsanzeige in einer Zahlung
von 0 bis 300 und einem Countdown auf 0O;

- aktiviert die Kontrollleuchten in von rechts nach
links laufenden Sequenz.

Nach dem Check bringt das Cockpit die Hauptanzeige
(,Standard-Anzeige”) mit den vorgesehenen
Funktionen zur Anzeige und aktiviert eventuell die
Anzeigeleuchten.

Uberschreitet die Geschwindigkeit des Motorrads
wahrend dieser Check-Phase 20 km/h (reelle
Geschwindigkeit) unterbricht das Cockpit:

- die Displaysteuerung und blendet die Standard-
Anzeige mit den aktualisierten Informationen ein;

- die Steuerung der Kontrollanzeigen und bringt
nur die effektiv momentan aktivierten Anzeigen
zum Aufleuchten.




Auf der Hauptanzeige verfligbare Informationen:

1) Motordrehzahl.

2) Fahrzeuggeschwindigkeit.

3) MENU 1 (Kilometerzéhler, Tageskilometerzahler
1, Tageskilometerzahler 2, Kilometerzahler fr
Kraftstoffreserve, Lufttemperatur,
Fehleranzeige, nur sofern vorhanden).

4)  Uhr.

5) ,SERVICE"-Anzeige (nur wenn aktiv).

6) ,Setting”-Men.

7) Seitenstdnderzustand.
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In der Hauptanzeige kann die Anzeige der
Informationen des MenUs 2 durch das Driicken der
Taste (1) an der linken Umschaltereinheit abgerufen
werden.

- Kilometerzahler (TOT);

- TRIP1;

- TRIP2;

- TRIP FUEL (bei aktivierter Funktion);
- T-AIR.

TRIP 1
TRIP 2
TRIP  FUEL
T-AIR

Abb. 7
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Das Cockpit speichert die Einstellungen des Menus
1, die zum Zeitpunkt des KEY-OFF verwendet
wurden. Beim darauf folgenden KEY-ON werden die
zuvor gespeicherten Seiten des Menis 1 angezeigt.
Sollte das Cockpit pl6tzlich ausgeschaltet werden
(Versorgungsausfall), werden beim néchsten KEY-
ON die Default-Einstellungen angezeigt;

- Default Seite Menl 1 = Kilometerzéhler (TOT).

Beim KEY-ON zeigt das Cockpit im MenU 1, in jeder
Anzeigenform, 10 Sekunden lang die Seite

. Kilometerzahler” an und geht dann zur Anzeige der
beim letzten KEY-OFF gespeicherten Seite Uber.

Erfasst das Cockpit, dass die fur die Versorgung der
Steuertasten erzeugte Spannung nicht in den
vorgesehenen Bereich fallt, aktiviert es den
Sicherheitsmodus:

- aktiviert alle vier Blinker,;

- deaktiviert die ggf. eingeschalteten Fernlichter;

- aktiviert die Abblendlichter;

- aktiviert die Blinkfunktion der Olkontrollleuchte;

- zeigt die Hauptseite an, mit Anzeige von TRIP
FUEL sofern aktiviert.
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Ergibt sich diese Bedingung muss man sich an eine/
n Ducati Vertragshandler oder Vertragswerkstatt
wenden.



Durch 3 Sekunden langes Drlcken der Taste (2) bei
reeller Fahrzeuggeschwindigkeit <= (unter oder
gleich) 20 km/h gelangt man in das Setting-Mend, in
dem die einzelnen Funktionen eingestellt werden
kénnen.

A Wichtig

In das SETTING-MENU gelangt man nur bei
einer reellen Fahrzeuggeschwindigkeit <= (unter
oder gleich) 20 km/h. Befindet man sich im SETTING-
MENU und Uberschreitet die
Fahrzeuggeschwindigkeit dabei 20 km/h, verlasst das
Cockpit automatisch dieses Meni und blendet die
Standard-Anzeige ein.

) T
LUP" AN

SETTING MENU

PINCODE  CLOCK a.ucm\\zgnpy_/ c/
BATTERY  UNITS  ABS—CXID);

\ kv

B>~ — 4

\ 5] (

Abb. 8
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Hauptfunktionen
In der Hauptanzeige enthaltenen Funktionen:
Hauptfunktionen

- Fahrzeuggeschwindigkeit
- Anzeige der Motordrehzahl - RPM
- Im Meni 1 angezeigte Funktionen:
- Kilometerzahler (TOT)
- Tageskilometerzéhler 1 (TRIP 1)
- Tageskilometerzéhler 2 (TRIP 2)
- Kilometerzahler fur Kraftstoffreserve (TRIP
FUEL)
- Umgebungslufttemperatur (AIR)
- Uhr

Nebenfunktionen

- Inspektionsanzeige (SERVICE)
- FEHLER-Anzeige
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Im Setting-Men( vom Fahrer &nderbare Funktionen:

PIN CODE (Aktivierung und Anderung des PIN
CODE);

CLOCK (Clock - Einstellung der Uhrzeit);
LIGHT (Einstellung der Rickbeleuchtung);
BATTERY (Angabe der Batteriespannung);
UNITS (Einstellung der MaReinheiten der
Wertangaben);

ABS (Aktivierung - Deaktivierung des ABS-
Steuergeréts);

EXIT (zum Verlassen des Setting-Menus)

33



Fahrzeuggeschwindigkeit

Diese Funktion ermdglicht die Anzeige der
Fahrzeuggeschwindigkeit (je nach spezifischer
Anwendung in km/h oder mph).

Das Cockpit empféangt die Information der reellen
Fahrzeuggeschwindigkeit (in km/h) und bringt diesen
Wert um 5 % erhoht sowie in der eingestellten
MafReinheit (km/h oder mph) im Display zur Anzeige.
Die anzeigbare Hochstgeschwindigkeit betragt 299
km/h (186 mph).

Die ,---" und die eingestellte MaReinheit werden
angezeigt, wenn:

- die Geschwindigkeit Uber 299 km/h oder 186
mph liegt oder das Cockpit keinen
Geschwindigkeitswert empfangt (permanente

Anzeige von ,---");
- der hintere Geschwindigkeitssensor sich im
Fehlerzustand befindet (,- - -" blinkend).
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Anzeige der Motordrehzahl (RPM)

Unter dieser Funktion wird die Motordrehzahl
angezeigt.

Das Cockpit erhélt die Information bezlglich der
Motordrehzahl und zeigt den entsprechenden Wert
an.

Der Wert wird durch Aufleuchten der Balken des
Bargraphen von rechts nach links angezeigt, deren
Anzahl der Motordrehzahl entspricht.

| B

!_’km/n..

0 8¢
B 00 pacgt®

N7 s

Abb. 10
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Die Annéherungsschwellenwerte an den
Drehzahlbegrenzer sind:
1. Schwellenwert bei 8.900 U/min (A)

Bei Erreichen des Drehzahlbegrenzers (B) blinken die

Kontrollleuchten auf.
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Funktionen - Mend 1
Im MENU 1 enthaltene Funktionen:

Kilometerzahler (TOT);
Tageskilometerzahler 1 (TRIP 1);
Tageskilometerzahler 2 (TRIP 2);
Kilometerzahler fir Kraftstoffreserve (TRIP
FUEL);

Umgebungslufttemperatur (T-AIR).

Durch Dricken der Taste (2) kann die Anzeige der
Funktionen des MENUS 1 abgerufen werden.

TRIP 1
TRIP 2
TRIP  FUEL
T-AIR

Abb. 12
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Kilometerzahler (TOT)

Der Kilometerzahler zéhlt und zeigt die insgesamt
vom Fahrzeug hinterlegte Strecke in der eingestellten
MaReinheit (Kilometer oder Meilen) an.

Der Wert des Kilometer- oder Meilenstands wird am
Kilometerzahler gemeinsam mit der Angabe TOT und
der entsprechenden MaReinheit angezeigt. Wird der
Hochstwert (199.999 km oder 199.999 mi) erreicht,
zeigt das Cockpit diesen Wert permanent an.

Der Wert des Kilometerzahlers ist permanent
gespeichert und kann auf keinen Fall auf Null gesetzt
werden.

Bei einer Unterbrechung der Stromversorgung
(Batterie OFF) bleibt der Wert weiterhin gespeichert.
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Hinweise

Das Cockpit bringt nach dem Key-ON immer 10
Sekunden lang den Kilometerstand, dann die Seite
der jeweiligen Benutzereinstellungen zur Anzeige.

Hinweise

Werden die Striche ,, —— " in der Funktion des
Kilometerzéhlers blinkend angezeigt, muss man sich
an eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden.



Tageskilometerzahler 1 (TRIP 1)

Der Tageskilometerzéhler z&hlt und zeigt die vom
Fahrzeug hinterlegte Teilstrecke in der eingestellten
MaReinheit (Kilometer oder Meilen) an.

Wird der Hochstwert von 9999.9 km oder 9999.9 mi
Uberschritten, wird das Zahlwerk automatisch
rickgesetzt und die Zéhlung beginnt erneut bei Null.
Wird wahrend der Anzeige des
Tageskilometerzadhlers 3 Sekunden lang die Taste (1)
gedruckt, wird der Wert des TRIP 1 auf Null gesetzt.
Das Zahlwerk des TRIP 1 wird auch in dem Fall
automatisch auf Null gesetzt, wenn die Mal3einheit
des Systems manuell geandert wird oder wenn es zu
einer Unterbrechung der Versorgung kommt
(Batterie speist nicht): die Zahlung beginnt unter
Berlicksichtigung der neu eingestellten
Maf3einheiten erneut bei Null.
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Abb. 14
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Tageskilometerzahler 2 (TRIP 2)

Der Tageskilometerzéhler z&hlt und zeigt die vom
Fahrzeug hinterlegte Teilstrecke in der eingestellten
MaReinheit (Kilometer oder Meilen) an.

Wird der Hochstwert von 9999.9 km oder 9999.9 mi
Uberschritten, wird das Zahlwerk automatisch
rickgesetzt und die Zéhlung beginnt erneut bei Null.
Wird wahrend der Anzeige des
Tageskilometerzadhlers 3 Sekunden lang die Taste (1)
gedruckt, wird der Wert des TRIP 2 auf Null gesetzt.
Das Zahlwerk des TRIP 2 wird auch in dem Fall
automatisch auf Null gesetzt, wenn die Mal3einheit
des Systems manuell geandert wird oder wenn es zu
einer Unterbrechung der Versorgung kommt
(Batterie speist nicht): die Zahlung beginnt unter
Berlicksichtigung der neu eingestellten
Maf3einheiten erneut bei Null.
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Kilometerzahler flr Kraftstoffreserve (TRIP
FUEL)

Der Tageskilometerzahler der Kraftstoffreserve zahlt
und zeigt die vom Fahrzeug im Reservezustand
hinterlegte Teilstrecke (ab dem Aufleuchten der
Kraftstoffreserveanzeige vom Fahrzeug hinterlegte
Strecke) in der eingestellten MaReinheit (Kilometer
oder Meilen) an.

Sobald die Kraftstoffreserveanzeige (A) aufleuchtet,
wird im Display, unabhéngig von der in diesem
Moment angezeigten Funktion, automatisch die
Funktion TRIP FUEL angezeigt. Daraufhin ist es auf
jeden Fall moglich, die anderen Funktionen des
MenUs in der Scroll-Funktion durch Driicken der
Taste (2) zur Anzeige zu bringen.

Sollte der Reservezustand weiterhin bestehen
bleiben, wird die Angabe auch nach dem Key-OFF
gespeichert. Die Zahlung bricht automatisch ab,
sobald sich das Fahrzeug nicht mehr im
Reservezustand befindet.

Uberschreitet der Wert den Hochstwert von 9999.9
km oder 9999.9 mi, wird das Zahlwerk automatisch
auf Null gesetzt und die Zahlung beginnt erneut bei
Null.

Abb.




@ Hinweise

Sobald die Mal3einheiten des Systems geéandert
oder die Versorgung unterbrochen wird (Battery Off),
wird die Anzeige der hinterlegten Strecke auf Null
gesetzt und die Zdhlung beginnt erneut bei Null (unter
Berlcksichtigung der eventuell neu eingestellten
MaReinheiten).
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Umgebungslufttemperatur (AIR)

Das Cockpit zeigt die Umgebungstemperatur in der
eingestellten MalReinheit (°C oder °F), die MaReinheit
selbst sowie die Angabe ,T-AIR" an. Der
Temperaturwert wird angezeigt, solange er zwischen
-39 °C und +124 °C (oder -38 °F und +255 °F) liegt.
Liegen andere Werte vor (< unter -39 °C (-38 °F) oder
> (ber +124 °C (+255 °F)), werden drei permanent
leuchtende Striche ,, --- " und die MaReinheit
angezeigt.

Befindet sich der Lufttemperatursensor im
Fehlerzustand, bringt das Cockpit anstelle des Werts
drei blinkende Striche ,, --- " und die MaReinheit zur
Anzeige und die EOBD-Kontrollleuchte leuchtet auf.

Hinweise

Bei stehendem Fahrzeug kénnte die vom Motor
abgegebene Warme die Temperaturanzeige
beeinflussen.

Abb. 17




Fehler

Das Cockpit verwaltet die Fehleranzeige, so dass
eventuelle anormale Fahrzeugbedingungen in
Echtzeit erkannt werden kénnen.

Beim Key-On des Fahrzeugs und bei Vorliegen von
aktiven Fehlern oder wahrend des normalen
Fahrzeugbetriebs aktiviert das Cockpit, bei Auslésen
eines Fehlers, im Display ein (permanent
leuchtendes) Dreieck mit Ausrufezeichen, das als
Allgemeine Warnleuchte bezeichnet wird, oder die
EOBD-Kontrollleuchte, dies hangt vom jeweiligen
Fehler ab: Die EOBD-Kontrollleuchte bezieht sich auf
Fehler, die direkt mit dem Motorsteuergerat in
Zusammenhang stehen, wéhrend die Allgemeine
Warnleuchte, auf alle anderen Fehler hinweist.

Achtung

Werden ein oder mehrere Fehler angezeigt,
muss man sich stets an eine(n) Ducati
Vertragshandler oder Vertragswerkstatt wenden.
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Fehleranzeige

Die vorhandenen Fehler werden im MENU angezeigt.
Die im MENU vorhandenen Funktionen kénnen auf
jeden Fall durch Driicken der Taste (2) zur Anzeige
gebracht werden.

Bei Vorliegen mehrerer Fehler werden die Angaben
der verschiedenen Fehler, einen nach dem anderen,
je 3 Sekunden lang angezeigt.

Beim Auftreten von Fehlern kommt es gleichzeitig
zum Aufleuchten der EOBD-Kontrollleuchte (bei
Fehlern die im direkten Zusammenhang mit dem
Motorsteuergerat stehen) oder das Dreieck mit
Ausrufezeichen, das als Allgemeine Warnleuchte
dient, wird (permanent) (im Fall aller anderen Fehler)
angezeigt.

Achtung

Werden ein oder mehrere Fehler angezeigt,
muss man sich stets an eine(n) Ducati
Vertragshandler oder Vertragswerkstatt wenden.
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Beschreibung der an

gezeigten Fehler

Angezeigter Fehler

Beschreibung

Kontrollleuchte

ENGINE

Funktionsstorung des Drosselklappensensors

EOBD

Funktionsstérung des ldle-Steppermotors (Standgasregulie- EOBD
rung)

Funktionsstorung des Relais oder Drosselklappenstellantriebs [EOBD
Funktionsstérung des Drucksensors EOBD
Funktionsstérung des Kuhlflissigkeitssensors EOBD
Funktionsstérung der Zindspule EOBD
Funktionsstérung der Einspritzdise EOBD
Funktionsstérung des Drehzahlsensors EOBD

Funktionsstérung der Lambdasonde oder des Heizelements der
Lambdasonde

EOBD

Funktionsstérung des Anlasserrelais EOBD
Funktionsstérung des Sekundarluftsensors EOBD

AIR-T Funktionsstérung des Umgebungslufttemperatursensors EOBD

ECU Keine Kommunikation mit dem ECU-Steuergerat / funktioniert |EOBD / Allgem-
nicht korrekt einer Fehler

BATT. Batteriespannung zu hoch oder zu niedrig EOBD
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Angezeigter Fehler

Beschreibung

Kontrollleuchte

FUEL Funktionsstérung des NTC-Sensors der Reserve Allgemeiner
Fehler
ABS Funktionsstoérung des vorderen und/oder hinteren Geschwin- |EOBD / Allgem-
digkeitssensors einer Fehler
Funktionsstoérung des Drucksensors Allgemeiner
Fehler
Funktionsstorung des Ventils / Ventilrelais Allgemeiner
Fehler
Keine Kommunikation mit dem ABS-Steuergerét / funktioniert [Allgemeiner
nicht korrekt Fehler
CAN Fehler der CAN-Leitung (Kommunikationsleitung der verschie-
denen Steuergerate)
IMMO Fehlender Schlissel Allgemeiner
Fehler
Unbekannter Schltssel Allgemeiner
Fehler
Antenne nicht funktionstlchtig Allgemeiner
Fehler
DSB Keine Kommunikation mit dem DSB-Steuergerat / funktioniert |Allgemeiner
nicht korrekt Fehler
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Angezeigter Fehler

Beschreibung

Kontrollleuchte

SD.STND

Seitenstandersensor nicht funktionstiichtig

Allgemeiner
Fehler

48




Tabelle der Fehlersymbole

KONTROLL-

LEUCHTE FEHLERMELDUNG

FEHLER

@ ENGINE

Motorsteuergerat

(=] ECU

ECU-Steuergerat

@ AIR-T Lufttemperatursensor
BATT. Batteriespannung
FUEL Kraftstoffreservesensor
@ ABS ABS-Steuergerat

CAN Can Bus OFF
IMMO Immobilizerantenne
DSB Cockpit-Steuergerat
SD.STND Seitenstandersensor
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Uhr
Das Cockpit empféangt die Informationen bezlglich
der anzuzeigenden Uhrzeit.

Das Cockpit zeigt die Uhrzeit im folgenden Format an:

- hh (Stunden): mm (Minuten);

- mit der Angabe ,AM" (bei Zeiten von 0:00 bis
11:59 Uhr) oder ,,PM" (bei Zeiten von 12:00 bis
12:59 Uhr und von 1:00 bis 11:59 Uhr).

Kommt es zu einer Unterbrechung der Versorgung

(Batterie speist nicht), wird die Uhr riickgesetzt und
beginnt automatisch bei ,0:00".
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Hohe Motortemperatur

In dieser Funktion wird darauf hingewiesen, dass die
Motortemperatur hohe Werte erreicht hat: das
Warning aktiviert sich, wenn die Motortemperatur
200 °C Uberschreitet.

- die blinkende Angabe HI;
- permanent das Symbol der Temperatur und die
eingestellte Mafeinheit (°C oder °F).

Hinweise

Ist dieses Warning aktiv, zeigt das Cockpit die
Uhr so lange nicht mehr an, bis der Wert auf 200 °C
oder darunter absinkt.

Hinweise

Befindet sich der Motortemperatursensor im
Fehlerzustand oder erhalt das Cockpit keine Werte
der Motortemperatur, blinken die Striche ,,---" auf.
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Inspektionsanzeige (SERVICE)

Diese Angabe dient dazu, den Benutzer darauf
hinzuweisen, dass er sich an eine Ducati
Vertragswerkstatt wenden muss, um dort die
Instandhaltungseingriffe (Inspektion) am Fahrzeug
ausflihren zu lassen.

Das Reset der Serviceanzeige kann ausschlief3lich in
einer Ducati Vertragswerkstatt erfolgen, welche die
entsprechende Instandhaltung vornehmen wird.
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Anzeige OIL SERVICE Null

Die erste Inspektionsanzeige ist die des OIL SERVICE
Null, die bei Erreichen der ersten 1000 km (600 mi)
des Kilometerzéhlerstands bei jedem Key-On 5
Sekunden lang aktiviert wird.

Der Hinweis erfolgt mittels 5 Sekunden lang
andauernder Aktivierung der blinkenden Anzeige der
Angabe ,, SERVICE", des Symbols ,, Oil” sowie der
Angabe ,, OIL" nach jedem Key-ON. Nach Ablauf der
5 Sekunden werden die Angabe ,SERVICE"” und das
Symbol ,,Oil” bis zum Key-OFF permanent angezeigt
bzw. so lange, bis das Reset in einer Ducati
Vertragswerkstatt vorgenommen wurde.
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Anzeige DESMO SERVICE countdown
Nach dem ersten Reset der Anzeige OIL SERVICE
Null (der ersten 1000 km - 600 mi) aktiviert das
Cockpit die Zahlung der Kilometer (Meilen), die bis zur
Falligkeit der ndchsten Inspektion verbleiben
DESMO SERVICE

Die Anzeige der Kilometerzahlung wird bei jedem
Key-ON 2 Sekunden lang aktiviert, wahrend wenn nur
noch 1000 km (600 Meilen) bis zum Erreichen des
Falligkeitswerts der Inspektion fehlen, die Anzeige
bei jedem Key-ON 5 Sekunden lang aktiviert wird.
Das bedeutet, dass bei einem Key-ON die Angabe
.SERVICE" und das Symbol ,,Desmo"” permanent
sowie die bis zum Erreichen des Schwellenwerts der
Inspektionsfélligkeit fehlenden Kilometer angezeigt
werden.
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Anzeige DESMO SERVICE

Wird der Falligkeitswert erreicht, bei dem eine
Inspektion erforderlich ist, wird die Anzeige der
erforderlichen Inspektion aktiviert. DESMO SERVICE
Der Hinweis erfolgt mittels 5 Sekunden lang
andauernder Aktivierung der blinkenden Anzeige der
Angabe ,SERVICE", des Symbols ,,Desmo” sowie
der Angabe ,DESMOQO" nach jedem Key-On. Nach
Ablauf der 5 Sekunden werden die Angabe
.SERVICE" und das Symbol ,Desmo” bis zum Key-
Off permanent angezeigt bzw. so lange, bis das
Reset in einer Ducati Vertragswerkstatt
vorgenommen wurde.
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Setting-Men(

Uber dieses Menii kdnnen einige Funktionen des
Fahrzeugs freigeschaltet / gesperrt und eingestellt
werden. }

Um in das Setting-MENU zu gelangen, muss unter
der Bedingung eines Key-ON und einer reellen
Fahrzeuggeschwindigkeit (unter oder entsprechend)
20 km/h die Taste (3) 2 Sekunden lang gedrickt
werden: Sobald dieses Menl gedffnet wurde, kann
keine andere Funktion angezeigt werden.

Im SETTING-MENU angezeigte Funktionen:

- PIN CODE (Aktivierung und Anderung des PIN
CODE);

- CLOCK (Clock - Einstellung der Uhrzeit);

- B.LIGHT (Einstellung der Rickbeleuchtung);

- BATTERY (Angabe der Batteriespannung);

- UNITS (Einstellung der MaReinheiten der
Wertangaben);

- ABS (Aktivierung - Deaktivierung des ABS-
Steuergeréts);

- EXIT (zum Verlassen des Setting-Mens).
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Aus Sicherheitsgriinden kann das Setting-Menu nur
bei Fahrzeuggeschwindigkeiten von 20 km/h oder
darunter gedffnet werden. Wurde dieses Meni
geoffnet und die Fahrzeuggeschwindigkeit von 20
km/h Uberschritten, wird es automatisch vom Cockpit
geschlossen und die ,, Hauptanzeige” eingeblendet.
Durch Dricken der Tasten (1) und (2) kann ein
personalisierbarer Parameter nach dem anderen
markiert werden: Mit der Taste (2) kann der nachste
und mit der Taste (1) der vorausgehende Parameter
hervorgehoben werden.

Nach dem Markieren des gewlinschten Parameters
wird die dem gewaéhlten Parameter entsprechende
MENU-Seite (M) durch Driicken der Taste (4)
aktiviert.

Sollte die Funktion nicht vorhanden oder momentan
gesperrt sein, ist kein Zugriff auf diese Seite des
MENUS méglich. i}

Zum Verlassen des SETTING-MENUs mussen die
Angabe , EXIT” markiert, dann die Taste MENU
BESTATIGEN (4) gedriickt werden.
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Aktivierung / Deaktivierung des ABS-

Steuergerats

Uber diese Funktion kann das ABS-System aktiviert
oder deaktiviert werden. Das SETTING-MENU
offnen.

Durch Dricken der Taste (1) oder (2) den Parameter
(ABS) wéhlen, der den personlichen Ansprichen
gemal’ angepasst werden soll. Wurde der
gewlinschte Parameter markiert, die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken.

Beim Offnen der Funktion wird der eingestellte
Zustand des ABS angezeigt.

On = aktiv, Off = ausgeschaltet.

Im Meni wird die jeweils getroffene Wahl (RQ)
angezeigt, die vorgenommen werden kann:

RQ OFF, wenn der Zustand ,,On” oder RQ ON, wenn
der Zustand , Off"” ist.

Zum Verlassen der Funktion ohne die Anderung des
eingestellten Zustands, Uber die Taste (2) die Angabe
EXIT wahlen und, sobald die Umrandung der Angabe
zu blinken beginnt, die Taste (4) dricken.

Um einen anderen Zustand als den eingestellten zu
wahlen, die Taste (1) drlicken, dann blinkt die
gewdhlte Angabe (RQ) im Mend auf.

Die Taste (4) 3 Sekunden lang drlicken, um die Wahl
zu bestatigen. Im MenU wird daraufhin circa 5
Sekunden lang die Angabe WAIT angezeigt.
Daraufhin wird der neue Zustand permanent
angezeigt und die Umrandung der Angabe , EXIT"
blinken.

Zum Verlassen der Funktion die Taste (4) dricken.
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Hinweise

Mittels Eingabe der Angabe ,— " (Off) wird das
ABS deaktiviert und die ABS-Kontrollleuchte wird
blinken.

A Wichtig

Bei der Wahl und dem Speichern des Status
. OFF" der ABS-Funktion, empfiehlt Ducati
besondere Aufmerksamkeit beim Fahren walten zu

lassen und darauf zu achten, wie man bremst.

Sollte das ABS sich im Fehlerzustand befinden, wird
im Display die Angabe ,,Err” und im Ment ,,NO RQ"
angezeigt, da im Moment keine Wahl getroffen
werden kann. Die Umrandung um die Angabe ,, EXIT”
blinkt. Die Taste (4) 3 Sekunden lang driicken, um die
Funktion zu verlassen.
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Batteriespannung

Unter dieser Funktion kann der Ladezustand der
Fahrzeugbatterie Uberpriift werden. Das SETTING-
MENU &ffnen. Die Angabe BATTERY durch Driicken
der Taste (1) oder der Taste (2) wahlen. Wurde die
Funktion markiert, die Taste MENU BESTATIGEN (4)
driicken. Das Menl BATTERY wird gedffnet.

Die Anzeige Ubermittelt die Informationen wie folgt:

- bei einer Batteriespannung zwischen 11,8 und
14,9 Volt wird der entsprechende Wert
permanent angezeigt;

- bei einer Batteriespannung zwischen 0,0 und
11,7 Volt blinken der entsprechende Wert und
die Angabe ,LOW" auf;

- bei einer Batteriespannung zwischen 15,0 und
25,5 Volt blinken der entsprechende Wert und
die Angabe ,HIGH" auf.
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Empfangt das Cockpit keinen Wert der
Batteriespannung, zeigt es drei Striche ,,---" an.
Zum Verlassen des Menus und zur Rickkehr auf die
Anzeige der Ausgangsseite des Setting-MenUs
mussen die Angabe EXIT markiert und die Taste (4)
gedrickt werden.

SETTING MENU

Abb. 33
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Einstellung der Ruckbeleuchtung des
Cockpits (B.LIGHT)

Uber diese Funktion kann der Benutzer die
Leuchtstarke der Rickbeleuchtung einstellen.

Zur Einstellung der Rickbeleuchtung missen das
SETTING-MENU abgerufen, Uber die Tasten (1) und
(2) die Angabe ,,B.LIGHT" gewahlt, dann die Taste (4)
gedrlckt werden.

Beim Offnen der Funktion wird die Angabe des
angewendeten Modus blinkend angezeigt. Die
Angaben MENU und EXIT werden permanent
angezeigt.

Das gewdlnschte Helligkeitsniveau (HIGH, MED,
LOW) Uber die Tasten (1) und (2) wahlen, dann zur
Bestatigung die Taste (4) drlicken.

Wird die Einstellung ,,HIGH" gewahlt, erhélt man
eine Rlckbeleuchtung des Displays von 100 % der
maximalen Lichtstarke - bei starker
AulRenbeleuchtung empfehlenswert.

Wird die Einstellung ,,MED" gewabhlt, erhalt man eine
Rickbeleuchtung des Displays von 70 % der
maximalen Lichtstarke - bei mittelstarker/schwacher
AufRenbeleuchtung empfehlenswert.

Wird die Einstellung ,,LOW" gewahlt, erhalt man eine
Ridckbeleuchtung von 50 % der maximalen
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Lichtstarke - bei schwacher Aufsenbeleuchtung und/
oder im Dunklen empfehlenswert.

Nach erfolgter Bestatigung beginnt die Einfassung
der Angabe , EXIT" automatisch zu blinken.

Zum Verlassen des MenUs und zur Ruckkehr auf die
vorausgehende Anzeige missen die Angabe EXIT
markiert und die Taste (4) gedrickt werden.

Hinweise

Bei einem Ausfall der Batterieversorgung wird,
nach dem erneuten Herstellen der
Spannungsversorgung und dem néchsten Key-ON
die Rickbeleuchtung stets auf die maximale
Einstellung gesetzt.



Abb. 34
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Uhreinstellfunktion (CLOCK)

Diese Funktion ermdglicht eine Einstellung der
Uhrzeit.

Zur Anzeige dieser Funktion muss das Setting-MenU
abgerufen, dann Uber die Taste (1) oder (2) die
Angabe CLOCK gewahlt und die Taste (4) gedriickt
werden.

Um in die effektive Einstellfunktion zu gelangen, 3
Sekunden lang die Taste (2) driicken.

Nach Ablauf der 3 Sekunden kann die Uhr wie folgt
eingestellt werden:

- Die Angabe ,AM" blinkt:

- auf das Dricken der Taste (2) erfolgt der
Ubergang auf die Blinkfunktion der Angabe
PM;

- durch Drucken der Taste (1) kehrt man zum
vorherigen Schritt zurlick (die Uhrzeit 00:00
schaltet beim Ubergang von AM auf PM auf
12:00 um);
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drlickt man die Taste (4), gelangt man in die

Einstellfunktion der Stunden, die daraufhin

aufblinken;

- auf jedes Drlicken der Taste (2) rlickt die
Zahlung um 1 Stunde weiter. Halt man die
Taste (2) langer gedrlckt, rlckt die Zahlung
dagegen in Sekundenschritten um 1 Stunde
weiter (bei langerem Dricken der Taste
blinkt die Stundenangabe nicht);

drlickt man die Taste (4), gelangt man in die

Einstellfunktion der Minuten, die daraufhin

aufblinken;

- auf jedes Drlicken der Taste (2) rlickt die
Zahlung um 1 Minute weiter. Halt man die
Taste (2) langer gedrlckt, rlckt die Zahlung
dagegen in Sekundenschritten um 1 Minute
weiter;
wird die Taste (2) ldnger als 5 Sekunden
gedrickt gehalten, kommt es zu einer
schneller durchlaufenden Anzeige, d.h. 1
Einheit pro 100 ms (wird die Taste (2) langer
gedrickt, blinken die Sekunden nicht auf).
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Zum Bestatigen (Speichern) der neu eingestellten
Uhrzeit die Taste (4) drlicken.

Die Einfassung der Angabe EXIT blinkt und durch
Dricken der Taste (4) erfolgt der Riicksprung in das
Setting-Mend.

Hinweise

Nach einer Unterbrechung der
Batterieversorgung ist nach erneutem Herstellen der
Spannungsversorgung und einem , Key-on"” eine
erneute Einstellung der Uhrzeit erforderlich bzw. sie
beginnt automatisch bei 00:00.

Zum Beenden die Taste (4) betatigen.
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Pin Code

Diese Funktion ermdglicht das Aktivieren und darauf
folgende Andern eines 4-stelligen PIN Codes fiir den
.zeitweiligen” Start des Fahrzeugs im Fall einer
Funktionsstérung des Immobilizer-Systems.

Der PIN CODE ist zunachst noch nicht im Fahrzeug
gespeichert, sondern muss vom Benutzer durch
Eingabe eines personlichen 4-stelligen PIN-Codes in
das Cockpit erst aktiviert werden, andernfalls ist auch
die zeitweilige Zindung im Fall einer auftretenden
Funktionsstorung nicht moglich. Bezlglich der
Aktivierung der Funktion ist Bezug auf das Verfahren
.PIN CODE-Eingabe” zu nehmen.

Zur Anderung des PINs ist Bezug auf das Verfahren
. PIN CODE—Anderung” zU nehmen.

FUr den zeitweiligen Fahrzeuganlass im Fall einer
Funktionsstérung des Immobilizer-Systems ist
Bezug auf das Verfahren der ,Fahrzeugfreigabe” zu
nehmen.

Achtung

Der PIN Code muss vom Fahrzeugeigentimer
aktiviert (gespeichert) werden. Sollte bereits ein PIN
gespeichert worden sein, muss man sich an einen
Ducati Vertragshandler wenden, um die Funktion
wauf Null” setzen zu lassen. Der Ducati
Vertragshéandler konnte Sie im Rahmen dieses
Verfahrens dazu auffordern, sich als effektiver
Besitzer des Fahrzeugs auszuweisen.
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PIN CODE-Eingabe

Fur das Aktivieren der PIN CODE-Funktion und die
Eingabe des eigenen PIN CODE muss das SETTING-
MENU gebdffnet werden.

Die Angabe PIN CODE durch Driicken der Taste (1)
oder der Taste (2) wahlen. Wurde die Funktion
markiert, die Taste MENU BESTATIGEN (4) driicken.

Hinweise

Werden nach dem Offnen dieser Funktion die
Angabe ,,0 : " (Old) und die vier Striche ,,----"
blinkend angezeigt, ist dies ein Hinweis darauf, dass
bereits ein PIN vorhanden und die Funktion aktiv ist.

Beim Offnen der Funktion wird im Display die Angabe
.N:" (new) gefolgt von vier blinkenden Strichen ,, - -
-- " angezeigt.

Zum Rucksprung auf die vorausgehende Angabe
ohne Aktivierung eines PIN CODEs die Taste (2)
driicken. Die Einfassung der Angabe , EXIT" wird
blinken, dann die Taste (4) erneut driicken.

Eingabe des Codes:

1) die Taste (4) driicken, dann blinkt nur eine Ziffer
bzw. die Zahl ,,0" auf;
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2) aufjedes Drlicken der Taste (2) wird die Ziffer um
eine Zahl (+ 1) bis zum Erreichen der Zahl
, 9" erhoht und daraufhin wieder bei
0" begonnen;

3) aufjedes Drlicken der Taste (1) wird die Ziffer um
eine Zahl (- 1) bis zum Erreichen der Zahl
. 1" gemindert und daraufhin wieder bei
0" begonnen;

4) zur Bestatigung der Ziffer die Taste (4) drlicken.

Die Arbeitsschritte so lange wiederholen, bis alle vier
Ziffern, aus denen sich der PIN CODE
zusammensetzt, bestatigt wurden.






Zur Bestatigung der vierten und letzten Ziffer die
Taste (4) dricken: alle vier eingegebenen Ziffern
blinken gemeinsam auf.

Zum Speichern des eingegebenen PIN die Taste (4)
3 Sekunden lang gedriickt halten.

Bei erfolgreich verlaufener Speicherung wird die
Angabe ,MEM" angezeigt und die Umrandung der
Angabe , EXIT" blinkt.

Zum Beenden die Taste (4) betatigen.

Nach dem Speichern des ersten PIN CODE ist diese
Mendseite nicht mehr verflgbar und wird durch die
Seite fur die Anderung des PIN CODE ersetzt.
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Anderung des PIN CODE

Zur Anderung des bereits vorhandenen PIN und fiir
die Aktivierung des neuen PIN muss das SETTING-
MENU gedffnet werden.

Die Angabe PIN CODE durch Dricken der Taste (1)
oder der Taste (2) wahlen. Wurde die Funktion
markiert, die Taste MENU BESTATIGEN (4) driicken.

Hinweise

Werden nach dem Offnen dieser Funktion die
Angabe ,N : “ (New) und vier blinkende Striche - - -
-" angezeigt, ist dies ein Hinweis darauf, dass der PIN
CODE bisher noch nie aktiviert wurde und dass dies
erforderlich ist.

Beim Offnen der Funktion wird im Display die Angabe
,O: " (old) gefolgt von vier blinkenden Strichen , - - -
- " angezeigt.

Hinweise
Eine Anderung des PIN CODES ist nur moglich,
wenn man den bereits gespeicherten PIN kennt.

Zum Ricksprung auf die vorausgehende Angabe
ohne Anderung des PIN CODES die Taste (2)

dricken. Die Umrandung der Angabe ,, EXIT" wird
blinken, dann die Taste (4) erneut driicken.

Eingabe des ,alten” Codes:

1) die Taste (4) dricken, dann blinkt nur eine Ziffer
bzw. die Zahl ,,0" auf;

2) aufjedes Drlicken der Taste (2) wird die Ziffer um
eine Zahl (+ 1) bis zum Erreichen der Zahl
9" erhoht und daraufhin wieder bei
0" begonnen;

3) aufjedes Drlicken der Taste (1) wird die Ziffer um
eine Zahl (- 1) bis zum Erreichen der Zahl
. 1" gemindert und daraufhin wieder bei
,0" begonnen;

4) zur Bestatigung der Ziffer die Taste (4) drlicken.

Die Arbeitsschritte so lange wiederholen, bis alle vier

Ziffern, aus denen sich der PIN CODE
zusammensetzt, bestatigt wurden.
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Nach Dricken der Taste (4) zur Bestatigung der
Eingabe der vierten und damit letzten Ziffer blinkt der
4-stellige Code auf.

Zur Uberprifung des eingegebenen PINs die Taste
(4) drlicken. Nach dem Dricken der Taste:

- erweist sich der PIN Code als korrekt (D), wird im
Cockpit 3 Sekunden lang die Angabe OK
angezeigt, dann wird die Angabe ,N: " (new)
gefolgt von vier blinkenden Strichen ,,- - - -

" angezeigt, die flr den neuen PIN (F) stehen;

- erweist sich der PIN Code als falsch (E), blinkt im
Cockpit 3 Sekunden lang die Angabe ERR. auf,
dann wird die Angabe ,, O: “ (old) gefolgt von vier
blinkenden Strichen ,,----" flr die erneute
Eingabe des PINs angezeigt.

Die Arbeitsschritte so lange wiederholen, bis alle vier
Ziffern, aus denen sich der PIN CODE
zusammensetzt, bestatigt wurden.

Eingabe des ,neuen” Codes:

1) die Taste (4) dricken, dann blinkt nur eine Ziffer
bzw. die Zahl ,,0" auf;

2) aufjedes Drlicken der Taste (2) wird die Ziffer um
eine Zahl (+ 1) bis zum Erreichen der Zahl
, 9" erhoht und daraufhin wieder bei
0" begonnen;

3) aufjedes Drlicken der Taste (1) wird die Ziffer um
eine Zahl (- 1) bis zum Erreichen der Zahl
. 1" gemindert und daraufhin wieder bei
0" begonnen;

4) zur Bestatigung der Ziffer die Taste (4) drlicken.

Die Arbeitsschritte so lange wiederholen, bis alle vier

Ziffern, aus denen sich der PIN CODE
zusammensetzt, bestatigt wurden.
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Zur Bestéatigung der vierten und letzten Ziffer die
Taste (4) dricken: alle vier eingegebenen Ziffern
blinken gemeinsam auf.

Zum Speichern der neuen Wahl die Taste (4) 3
Sekunden lang gedriickt halten.

Bei erfolgreich verlaufener Speicherung (D) wird die
Angabe ,,MEM" angezeigt und die Angabe ,EXIT"
mit blinkender Umrandung hervorgehoben.

Zum Beenden die Taste (4) betatigen.

Ist die Speicherung nicht korrekt erfolgt, werden im
Cockpit erneut die vier Striche ,,----" fir den ,,PIN
new"” hervorgehoben, um erneut die Eingabe eines
neuen Codes zu ermdglichen.

Hinweise
Der PIN CODE kann so oft wie gew{inscht
geandert werden.
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Einstellung der Mafdeinheiten

Diese Funktion ermdglicht das Andern der
Maf3einheit der angezeigten Werte.

Zur manuellen Einstellung der MaReinheiten muss
das SETTING-MENU gedffnet werden.

Die Angabe UNITS durch Dricken der Taste (1) oder
der Taste (2) wahlen. Wurde die Funktion markiert,
die Taste MENU BESTATIGEN (4) driicken.

Nach dem Offnen der Funktion kann iiber die Tasten
(1) und (2) die Maf3einheiten gewahlt werden, die auf
eine andere Einheit gesetzt werden soll, oder die
automatischen Einstellungen kdnnen rickgesetzt
werden:

- Geschwindigkeit (SPEED);

- Temperatur (TEMP.);

- Ruicksetzung der Mafeinheit im Default
(UNIT:DF).

Zum Verlassen des MenUs und zur Rickkehr auf die

vorausgehende Anzeige muss die Angabe ,EXIT”
markiert, dann die Taste (4) gedrickt werden.
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Einstellung der Mafeinheiten:
Geschwindigkeit

Diese Funktion erméglicht die Anderung der
Maf3einheiten der Angaben bezliglich
Fahrzeuggeschwindigkeit, Kilometerzahler, Trip 1,
Trip 2, Trip Fuel (sofern aktiv). Um diese Funktion zu
offnen, missen das SETTING-MENU abgerufen,
Uber die Tasten (1) und (2) die Angabe ,,UNITS"
gewahlt, dann die Taste (4) gedrickt werden. Die
Angabe ,,.SPEED" durch Drlicken der Taste (1) oder
der Taste (2) wéhlen.

Wurde die Funktion SPEED markiert, die Taste
MENU BESTATIGEN (4) driicken. Beim Offnen der
Funktion werden die Mafeinheiten (mph, km/h)
angezeigt: die aktuelle verwendete Maleinheit wird
blinkend und die andere wéahlbare MafReinheit
permanent angezeigt. Durch Drlcken der Tasten (1)
und (2) kann nun die gewlnschte MaReinheit
markiert werden: dabei kann die nachste mit der
Taste (1) und die vorausgehende mit der Taste (2)
hervorgehoben werden. Nachdem die gew(nschte
MaReinheit gewahlt wurde, die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken. Daraufhin wird die
gewdhlte Maleinheit vom Cockpit gespeichert und

die Angabe SPEED erneut zum Aufblinken gebracht.
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Die Taste (2) drlicken, um die Umrandung der Angabe
LEXIT” zum Blinken zu bringen. Die Taste (4) zum
Beenden und flr den Ricksprung auf die
vorausgehende Anzeige dricken.

Km/h: wird diese Bedingung eingestellt, werden
die folgenden Werte in diesen MaReinheiten
angezeigt:
1) TOT, TRIP 1, TRIP 2, TRIP FUEL: km
2) Fahrzeuggeschwindigkeit: km/h

- mph: wird diese Einstellung gewahlt, werden die
folgenden Wertangaben in dieser Maleinheit
angezeigt:
1) TOT, TRIP 1, TRIP 2, TRIP FUEL: Meilen
2) Fahrzeuggeschwindigkeit: mph






Einstellung der Maleinheiten: Temperatur

Diese Funktion erméglicht das Andern der
MaReinheit der Angaben der Lufttemperatur.

Um diese Funktion zu 6ffnen, missen das SETTING-
MENU abgerufen, tiber die Tasten (1) und (2) die
Angabe ,, UNITS" gewahlt, dann die Taste (4)
gedrlckt werden.

Die Angabe TEMP. durch Driicken der Taste (1) oder
der Taste (2) wéhlen. )
Wurde die Funktion TEMP. markiert, die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken.

Beim Offnen der Funktion werden die MaReinheiten
(°C, °F) angezeigt: die verwendete MaReinheit wird
blinkend und die andere wéhlbare MafReinheit
permanent angezeigt.

Durch Driicken der Tasten (1) und (2) kann nun die
gewlinschte MaReinheit markiert werden: dabei
kann die nachste mit der Taste (1) und die
vorausgehende mit der Taste (2) hervorgehoben
werden. Nachdem die gewiinschte Maleinheit
gewadhlt wurde, die Taste MENU BESTATIGEN (4)
driicken. Daraufhin wird die gewahlte MaReinheit
vom Cockpit gespeichert und die Angabe , TEMP”
erneut zum Aufblinken gebracht.
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Die Taste (2) drlicken, um die Umrandung der Angabe
LEXIT” zum Blinken zu bringen. Die Taste (4) zum
Beenden und flr den Ricksprung auf die
vorausgehende Anzeige dricken.

- °C: wird diese Einstellung gewahlt, werden die
folgenden Wertangaben in dieser Maleinheit
angezeigt:

1) T-AIR:°C

- °F: wird diese Einstellung gewahlt, werden die
folgenden Wertangaben in dieser Maleinheit
angezeigt:

1) T-AIR:°F
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DEFAULT-Einstellung

Diese Funktion ermdglicht die Einstellung der
DEFAULT-MaReinheiten, die von der
Fahrzeugversion vorgegeben werden.

Um diese Funktion zu 6ffnen, missen das SETTING-
MENU abgerufen, Uber die Tasten (1) und (2) die
Angabe ,, UNITS" gewahlt, dann die Taste (4)
gedrickt werden. Durch Driicken der Taste (1) oder
(2) die Angabe ,,UNIT:DF" zum Blinken bringen, dann
die Taste (4) 3 Sekunden lang dricken.

Nach Ablauf der 3 Sekunden zeigt das Cockpit 2
Sekunden lang ,, WAIT" an, dann wird als Hinweis auf
das erfolgte Ricksetzen der MaReinheiten ,DF-OK"”
eingeblendet.
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Lichterkontrollsteuerung
Abblend-/Fernlicht

Diese Funktion ermdglicht mittels einer Regulierung
des Ein- und Ausschaltens des Scheinwerfers eine
Reduzierung des Batterieverbrauchs.

Beim Key-ON bleiben die Fern- und Abblendlichter
ausgeschaltet (OFF).

Beim Starten des Motors wird automatisch das
Abblendlicht aktiviert. Ab diesem Moment wird dann
die ,,normale” Funktion aktiviert bzw. wird es durch
Drlcken der Taste (3) in die Position (V) moglich sein,
von Abblendlicht auf Fernlicht umzuschalten oder ein
L FLASH" mit der Taste (3) in der Position (O) zu
steuern. Wird der Motor nach dem Key-On nicht
angelassen, kénnen die Abblend-/Fernlichter
dennoch durch Dricken der sich an der linken
Umschaltereinheit befindlichen Taste aktiviert
werden: Taste (3) in der Position (V).

Abb. 45
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Beim ,ersten” Driicken werden die Abblendlichter
eingeschaltet, daraufhin kann Uber diese Taste das
Fernlicht ein- oder ausgeschaltet werden: falls
innerhalb von 60 Sekunden kein Motorstart erfolgt,
wird das aktivierte Abblend- und Fernlicht deaktiviert
(Off). Sollte der Scheinwerfer vor dem Motorstart
anhand des eben beschriebenen Verfahrens aktiviert
worden sein, wird er beim Fahrzeuganlass
automatisch ausgeschaltet und, sobald der Motor
lduft, erneut aktiviert.

Blinker

Das Cockpit steuert das automatische Rickstellen
der Blinker.

Nach dem Aktivieren eines der beiden Blinker kann
deren Funktion tber die Taste (3, Abb. 45) an der
linken Umschaltereinheit, ausgeschaltet werden.
Erfolgt kein manuelles Reset der Blinkersteuerung,
deaktiviert das Cockpit die Blinker automatisch
nachdem seit der Aktivierung der entsprechenden
Steuerung eine Strecke von 500 m (0,3 Meilen)
hinterlegt wurde. Die Zahlung der flr das
automatische Ruckstellen zu hinterlegenden Strecke
wird nur bei Geschwindigkeiten unter 80 km/h (50
mph) aktiviert.
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Wird die Streckenberechnung fiir die automatische
Ricksetzung aktiviert und daraufhin die
Geschwindigkeit von 80 km/h (50 mph)
Uberschritten, wird die Berechnung unterbrochen
und wieder aufgenommen, sobald die
Geschwindigkeit wieder unter diesen Schwellenwert
absinkt.



Funktion - Hazard (Warnblinkfunktion - 4
Blinker)

Die ,Hazard"”-Funktion ermdglicht das gleichzeitige
Aktivieren der vier Blinker zur Anzeige einer
Notsituation. Durch das 3 Sekunden lang anhaltende
Drilicken der Taste (3) in die Position (6) kann die

. Hazard"-Funktion aktiviert werden. Die
entsprechende Aktivierung ist nur bei
eingeschaltetem Fahrzeug mdglich (wenn der
ZindschlUssel in der Position ,,ON" steht, wahrend
der Motorzustand keinen Einfluss hat). Sobald die

. Hazard”-Funktion aktiv geschaltet wurde, blinken
die vier Blinker und die Anzeigen (7) im Cockpit
gleichzeitig auf. Die ,Hazard"”-Funktion kann sowohl
bei eingeschaltetem Fahrzeug (Zindschlissel auf
ON) durch Verstellen der Taste (3) in die Position (6)
oder in die mittlere Position, als auch bei
ausgeschaltetem Fahrzeug (Zindschlissel auf OFF)
durch Verstellen der Taste (3) in die Position (6)
deaktiviert werden.

Abb. 46

Wird bei aktivierter ,, Hazard"-Funktion das Fahrzeug
ausgeschaltet (ZindschlUssel auf ,,OFF" gedreht),
bleibt diese Funktion so lange aktiv, bis sie vom
Benutzer deaktiviert wird oder bis es zur
automatischen Deaktivierung nach 120 Minuten (2
Stunden) kommt, so dass der Zustand der Batterie
aufrechterhalten werden kann.
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Das Immobilizer-System

Um das Motorrad wirkungsvoller gegen Diebstahl zu
schitzen, wurde es mit einer elektronischen
Wegfahrsperre (IMMOBILIZER) ausgestattet, die bei
jedem Ausschalten des Cockpits automatisch
aktiviert wird.

In jedem Schlissel befindet sich eine elektronische
Vorrichtung, durch die beim Anlassen das von einer
im Ziindschalter enthaltenen Spezialantenne
abgegebene Signal moduliert wird.

Das modulierte Signal entspricht einem
.Losungswort”, das bei jedem Zlindvorgang
unterschiedlich ausfallt und anhand dessen das
Steuergerét den Schlissel erkennt und nur unter
dieser Bedingung das Starten des Motors zuldsst.
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Schlissel

Das Motorrad wird dem Kunden mit 2 Schlisseln
geliefert.

Sie enthalten den ,, Immobilizer-System-Code".
Die Schlussel (B) sind fir den normalen Einsatz
bestimmt und dienen zum:

- Anlassen;
- Offnen des Kraftstofftankverschlusses;
- Entriegeln des Sitzbankschlosses.

Achtung
Die SchlUssel trennen und nur einen der beiden
Schllssel fur den Einsatz des Motorrads verwenden.

Abb. 47
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Betriebswert

Auf jedes Drehen des Zlndschlissels von ON auf
OFF wird der Motor vom Schutzsystem gesperrt.
Falls der Motor immer noch nicht gestartet werden
kann, muss man sich an das Ducati-
Kundendienstnetz wenden.

Achtung

Heftige St6Re konnten die elektrischen
Komponenten des Schlissels beschadigen. Bei
diesem Verfahren stets denselben Schlissel
benutzen. Das Verwenden verschiedener Schlissel
konnte das System daran hindern, den Code des
eingesteckten Schllssels zu erkennen.

90



Duplikation der Schlissel

Falls der Kunde zusatzliche Schlissel bendétigt, muss
er sich an das Ducati Kundendienstnetz wenden und
alle noch in seinem Besitz befindlichen Schlissel
mitbringen.

Das Ducati Kundendienstnetz wird alle neuen und die
sich bereits in seinem Besitz befindlichen Schlissel
speichern.

Das Ducati Kundendienstnetz kann den Kunden dazu
auffordern, sich als Inhaber des Motorrads
auszuweisen.

Die Codes, der wahrend des Speicherverfahrens
nicht vorgelegten Schlissel werden aus dem
Speicher geldscht, um zu garantieren, dass die
eventuell verloren gegangenen Schlissel nicht mehr
zum Anlassen des Motors verwendet werden
koénnen.

Hinweise

Im Fall eines Eigentiimerwechsels missen
dem neuen Besitzer alle Schlissel ausgehandigt
werden.
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Funktion - PIN CODE-Eingabe zur Die Arbeitsschritte so lange wiederholen, bis alle vier
Fahrzeugfreigabe Ziffern, aus denen sich der PIN CODE

Im Fall einer Funktionsstérung des zusammensetzt, bestatigt wurden.

Schlisselerfassungssystems oder des
ZindschlUssels gibt das Cockpit dem Benutzer die
Moglichkeit einer Eingabe des PIN CODE fir die
momentane Freischaltung des Fahrzeugs.

Ergibt sich beim Key-On ein Immobilizer FEHLER,
wird das Cockpit im MENU 1 automatisch die
Moglichkeit flr die Eingabe des vierstelligen PIN
CODE aktiviert, der zuvor Uber die ,, Seite” PIN im
Setting-MenU gespeichert wurde.

Eingabe des Codes (A):

1) die Taste (1) oder (2) driicken, dann blinkt nur eine
Ziffer bzw. die Zahl ,0" auf.

2) Auf jedes Dricken der Taste (2) wird die Ziffer
um eine Zahl (+ 1) bis zum Erreichen der Zahl
,9" erhoht und daraufhin wieder bei
0" begonnen;

3) aufjedes Driicken der Taste (1) wird die Ziffer um
eine Zahl (- 1) bis zum Erreichen der Zahl
. 1" gemindert und daraufhin wieder bei
,0"” begonnen;

4)  zur Bestatigung der Ziffer die Taste (4) driicken.
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Nach dem Drlicken der Taste (4) fir die Bestatigung
der vierten und letzten Nummer:

- resultiert der PIN Code als korrekt (A), wird im
Cockpit 2 Sekunden lang die Angabe OK
angezeigt, dann wird wieder auf die , Standard-
Anzeige"” umgeschaltet und ein Motorstart (C) ist
moglich;

- zeigt das Cockpit im Fall eines nicht korrekt
eingegebenen PIN Codes (B) 2 Sekunden lang
die Angabe ,WRONG" an und hebt daraufhin
erneut die vier Striche ,,----" flr einen neuen
Eingabeversuch des Codes hervor. Die Anzahl
der moglichen Eingabeversuche ist
unbeschrankt und wird von einer vorgegebenen
Zeit von 2 Minuten (D) bestimmt. Nach Ablauf
dieser Zeit schaltet das Cockpit auf die Standard-
Anzeige und das Fahrzeug kann nicht gestartet
(E) werden.

Wichtig

Sollte sich ein solches Verfahren fir den Start
des Fahrzeugs als erforderlich erweisen, muss man
sich so bald wie moglich an eine Ducati
Vertragswerkstatt wenden, um das Problem
beheben zu lassen.
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Hinweise

Der Anlass ist so lange moglich, bis die Zindung

ausgeschaltet wird (Key-Off). Liegt das Problem

weiterhin vor und soll das Fahrzeug daher nochmals
.zZeitweise"” angelassen werden, muss das gesamte

Freigabeverfahren wiederholt werden.
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Fahrsteuerungen

Anordnung der Fahrsteuerungen des
Motorrads

Achtung

In diesem Kapitel werden die Anordnung und
die Funktion der zum Betrieb des Motorrads
erforderlichen Bedienelemente erlautert. Vor der
Betatigung der Bedienelemente die folgende
Beschreibung aufmerksam durchlesen.

1) Cockpit.

2) Zindschlisselschalter und Lenkersperre.
3) Linke Umschaltereinheit.

4) Kupplungssteuerhebel.

5) Hinterradbremspedal.

6) Rechte Umschaltereinheit.

7) Gasdrehgriff.

8) Vorderradbremshebel.

9) Schaltpedal.
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Abb. 50




ZUndschlisselschalter und Lenkersperre
Der Zindschalter ist vor dem Tank angebracht und
hat vier Stellungen:

A) O :schaltet die Funktion der Beleuchtung und
des Motors frei;

B) ® :deaktiviert die Funktion der Beleuchtung und
des Motors;

C) A :die Lenkersperre ist eingelegt;

D) ps : Standlicht und Lenkersperre.

@ Hinweise

Um den Schlissel in die beiden letztgenannten
Positionen zu bringen, muss er eingedrickt und dann
gedreht werden. In den Positionen (B), (C) und (D)
kann der Schllssel abgezogen werden.

Abb. 51
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Linke Umschaltereinheit

1)

2)

3)
4)
5)
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Umschalter, Lichtschalter mit zwei Positionen:
Position 20 = Abblendlicht eingeschaltet (A);
Position ED = Fernlicht eingeschaltet (B);
Taste ED = Fernlicht (FLASH) und
Cockpitsteuerung (C).

Taste e» = Blinker, mit drei Positionen:
mittlere Position = ausgeschaltet;

Position @ = Abbiegen nach links;

Position = = Abbiegen nach rechts.

Um den Blinker auszuschalten, auf den
Steuerhebel driicken, nachdem er zur Mitte
zurlickgekehrt ist.

Taste b= = Hupe.

Cockpit-Steuertaste Position , a ”.
Cockpit-Steuertaste Position , v *




Kupplungssteuerhebel

Uber den Hebel (1) wird die Kupplung ausgekuppelt.
Durch Betatigung des Kupplungshebels (1) wird die
Kraftbertragung vom Motor auf das Getriebe und
damit auf das Antriebsrad unterbrochen. Das
Betatigen dieses Hebels ist in allen Fahrsituationen
des Motorrads duRerst wichtig, insbesondere beim
Anfahren.

Wichtig

Die korrekte Verwendung dieser Vorrichtung
verlangert die Lebensdauer des Motors und schiitzt
die Antriebselemente vor Schaden.

Hinweise

Bei ausgeklapptem Seitenstander kann der
Motor gestartet werden, wenn sich das Getriebe im
Leerlauf befindet. Bei eingelegtem Gang ist der
Anlass mdglich, wenn der Kupplungshebel gezogen
wird (dabei muss der Seitenstander jedoch
hochgeklappt sein).

Abb. 54
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Einstellung des Leerhubs der
Kupplungssteuerung

Achtung

Eine falsche Einstellung kann sich gravierend
auf die Funktionstlchtigkeit und die Lebensdauer der
Kupplung auswirken.

Eine verschlissene Kupplung hat einen starker
gespannten Kupplungszug zur Folge.

Vor dem Fahrzeugeinsatz stets den Leerhub
kontrollieren. Diese Kontrolle muss bei kaltem Motor
erfolgen.

Beim Betatigen des Kupplungshebels muss der
Ubergang von einer sehr geringen Widerstandskraft
auf eine deutlich splrbare héhere Kraft bemerkbar
sein (Funktionskraft).

Beim Leerhub handelt es sich um den Hebelweg, bei
dem die Widerstandskraft sehr gering bleibt.

Den Hebel innerhalb des Leerhubs betatigen und
Uberprifen, dass der Abstand ,,A” zwischen 3-4 mm
liegt.

Um den Leerhub wieder auf den empfohlenen Wert
zu bringen, zunachst kontrollieren, dass Leerhub
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Abb. 55

vorhanden ist. Die Haupteinstellvorrichtung (2) an der

Kupplungssteuerung betatigen.



Die Einstellvorrichtung (2) am Hebel ermdglicht eine
Einstellung (Q) innerhalb von maximal 11 mm. Die
Standardeinstellung (Ausgangspunkt) betragt 5 mm.
Sollte diese Einstellvorrichtung keine ausreichende
Einstellung ermdglichen, ist die sekundare
Einstellvorrichtung (3) entsprechend zu betatigen.

A Achtung

Sollte es aufgrund eines VerschleiRes zum
Kupplungsschlupf kommen, darf die
Einstellvorrichtung (2) am Hebel AUF KEINEN FALL
geldst, sondern muss, wie vorstehend beschrieben,
angezogen werden.

Sollten der Kupplungsschlupf weiterhin vorliegen,
muss man sich an eine(n) Ducati Vertragshandler
oder -werkstatt wenden.

Abb. 57
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Rechter Umschalter
1) Roter EIN-/AUS-Schalter.
2) Schwarze MOTORSTART-Taste.

Der Schalter (1) verfigt Uber drei Betriebspositionen:

A) Mitte: RUN OFF. In dieser Position kann der Motor
nicht gestartet werden und alle elektronischen
Vorrichtungen sind ausgeschaltet.

B) nach unten gedrickt: EIN-/AUSSCHALTEN. In
dieser Position kann das System eingeschaltet (Key-
on) und ausgeschaltet (Key-off) werden.

C) nach oben gedrickt: RUN ON. Nur in dieser
Position kann der Motor durch Drlicken der
schwarzen Taste (2) gestartet werden.
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Gasdrehgriff

Uber den Gasgriff (1) an der rechten Lenkerseite
werden die Drosselklappen geoffnet. Bei Loslassen
des Griffs kehrt dieser automatisch wieder in die
anfangliche Standgasstellung zurick.

Abb. 60
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Vorderer Bremshebel

Durch Ziehen des Hebels (1) zum Gasdrehgriff wird
die Vorderradbremse betatigt. Hierzu reicht schon ein
geringer Kraftaufwand der Hand aus, da es sich um
eine hydraulisch betatigte Bremse handelt.
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Abb. 61




Hinterradbremspedal

Zur Betétigung der Hinterradbremse (1) das Pedal mit
dem Fuf3 nach unten driicken.

Es handelt sich hierbei um ein hydraulisch betatigtes
Bremssystem.

Abb. 62
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Schaltpedal

Das Schaltpedal verfiigt Gber eine mittlere
Ruheposition N, in die es automatisch wieder
zurlickkehrt. Auf diese Bedingung wird durch das
Aufleuchten der Anzeige N im Cockpit hingewiesen.
Das Pedal wird wie folgt betatigt:

- nach unten = das Pedal nach unten drtcken und
soden 1.Gang einlegen oder in einen niedrigeren
Gang herunterschalten. Durch diese Steuerung
erlischt die Anzeige N im Cockpit;

- nach oben = zum Einlegen des 2. Gangs und
danach des 3., 4., 5. und 6. Gangs.

Jede Pedalverstellung entspricht dem
Weiterschalten um einen einzigen Gang.
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Einstellung der Position von Schalt- und

Hinterradbremspedal

Um das Motorrad individuell auf jeden Fahrer
abstimmen zu kénnen, kann die Position des Schalt-
und des Bremspedals zur entsprechenden Fuf3raste
verstellt werden.

Diese Einstellung wird wie folgt vorgenommen:

Schaltpedal

Die Stange (1) sichern und die Kontermuttern (2) und
(3) lockern.

Hinweise
Die Mutter (2) hat ein Linksgewinde.

Den Stab (1) mit einem am Sechskantteil angesetzten
Maulschlissel drehen und das Schaltpedal dabei in
die gewinschte Position bringen. Die beiden
Kontermuttern gegen den Stab festziehen.
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Hinterradbremspedal

Die Kontermutter (4) lockern.

Uber die Einstellschraube (5) des Pedalhubs die
gewilinschte Position einstellen. Die Kontermutter (4)
festziehen.

Den Leerhub des Pedals von Hand prifen. Er muss
ungefahr 1,5 + 2 mm vor dem Ansprechen der
Bremse betragen. Sollte dies nicht der Fall sein, muss
die Lange des Steuerstabs am Bremszylinder
folgendermalien geédndert werden.

Die Kontermutter (6) am Bremszylinderstab lockern.
Den Stab (7) an der Gabel (8) anschrauben, um das
Spiel zu erhéhen, oder lockern, um es zu reduzieren.
Die Kontermutter (6) anziehen, dann das Spiel erneut
Uberprifen.
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Hauptelemente und -
vorrichtungen

Position am Motorrad

1) Kraftstofftankverschluss

2) Sitzbankschloss

3) Seitenstander

4) Ruckspiegel

5) Einstellvorrichtungen flr hinteres Federbein
6) Katalysator

7) Auspuffschalldéampfer

Abb. 67
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Kraftstofftankverschluss
Offnen

Den Schlissel in das Schloss einstecken.

Den Schlissel um 1/4 Drehung im Uhrzeigersinn
drehen, um das Schloss zu entriegeln.

Den Verschluss (1) 16sen.

SchlieRen

Den Verschluss (1) mit eingestecktem SchlUssel
wieder in seinen Sitz eindricken.

Den Schllssel gegen den Uhrzeigersinn in die
ursprlingliche Position drehen, dann abziehen.

Hinweise
Der Deckel kann nur mit eingestecktem
Schlissel geschlossen werden.

Achtung

Nach jedem Tanken stets sicherstellen, dass
der Deckel perfekt angeordnet und geschlossen ist.
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Sitzbankschloss
Offnen

Den Schlissel in das Schloss (1) stecken, im
Uhrzeigersinn drehen und gleichzeitig am
Schlossriegel nach unten drliicken, um das Entriegeln
des Stifts zu erleichtern.

Die Sitzbank (2) nach hinten ziehen und so von den
vorderen Klemmbhalterungen abziehen.

SchlieRen

Sicherstellen, dass alle Elemente korrekt angeordnet
und im Staufach unter der Sitzbank befestigt sind.
Das vordere Endstlck (A) des Sitzbankbodens unter
den Sitz (B) des Rahmentragers einfligen.

Auf den hinteren Bereich der Sitzbank (2) drlicken, bis
das Einrasten der Schlossverriegelung zu héren ist.
Sicherstellen, dass die Sitzbank fest am Rahmen
befestigt ist, dann den Schlissel (1) aus dem Schloss
herausziehen.




Seitenstander

Wichtig

Den Seitenstédnder nur zum kurzzeitigen
Abstellen des Motorrads verwenden. Vor dem
Ausklappen des Seitenstanders sicherstellen, dass
die Abstellflache angemessen fest und eben ist.

Weicher Boden, Kies, von der Sonne aufgeweichter
Asphalt, u.a. kdnnen zu einem mit schweren Schaden
verbundenen Umfallen des Motorrads fihren. Auf
abfallendem Geldnde muss das Motorrad immer mit
dem Hinterrad talabwarts zeigend abgestellt werden.
Zum Ausklappen des Seitenstanders den Schubarm
(1) mit dem FuR herunterdriicken (dabei das Motorrad
mit beiden Handen am Lenker halten) und ihn so in
seine maximale Ausklappstellung begleiten. Das
Motorrad neigen, bis der Stander am Boden zum
Abstitzen kommt.

Um den Seitenstander wieder in seine
.Ruheposition” (waagrecht) zu bringen, das
Motorrad nach rechts neigen und gleichzeitig den
Schubarm (1) mit dem Fuf3rlicken nach oben drlicken.
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Abb. 72

Achtung
Nicht auf dem Motorrad sitzen bleiben, wenn es
auf dem Seitenstander steht.

Hinweise

Die Funktionstichtigkeit des Haltesystems
(zwei ineinander geschobene Spannfedern) und des
Sicherheitssensors (2) sollte regelméaRig Uberprift
werden.



Einstellung des hinteren Federbeins

Das hintere Federbein ist mit Steuerungen
ausgestattet, die eine Anpassung der
Fahrwerksabstimmung des Motorrads an die
jeweiligen Belastungsbedingungen ermdglichen. Die
Nutmutter (A) am oberen Teil des Federbeins
reguliert die Vorspannung der auRen liegenden
Feder.

Zur Anderung der Federvorspannung die Nutmutter
(A) mit dem Hakenschlissel aus dem Lieferumfang
drehen und dabei den Nocken der Nutmutter mitdem
Bezugspunkt (B) auf Ubereinstimmung bringen. Die
Nutmutter verflgt Uber finf (1, 2, 3, 4 und 5) Nocken,
die den einstellbaren Positionen der
Federvorspannung entsprechen: durch Drehen
gegen den Uhrzeigersinn (C) wird die Vorspannung
ERHOHT, wéhrend durch das Drehen im
Uhrzeigersinn (D) die Vorspannung GEMINDERT
wird

Die Standard-Eichung ist erreicht, wenn der
Bezugspunkt (B) des Federbeins im dritten Nocken
der Nutmutter angeordnet ist: siehe Position auf der
Abbildung

Abb. 74
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Achtung

Zum Drehen der Einstellnutmutter der
Vorspannung ist der in der Werkzeugtasche
gelieferte Hakenschllissel zu verwenden. Bei diesem
Eingriff ist zur Vermeidung von Handverletzungen
besondere Vorsicht geboten, da die Hand heftig
gegen andere Motorradteile schlagen kénnte, wenn
der Schlisselzahn wahrend der Bewegung plétzlich
den Griff in der Nut der Nutmutter verliert.

A Achtung

Das Federbein enthalt unter hohem Druck
stehendes Gas und kann, falls es von unerfahrenen
Personen ausgebaut werden sollte, schwere
Schéden verursachen.

Sollte man vorhaben, einen Beifahrer und Gepéck zu
beférdert, muss die Feder des hinteren Federbeins
auf die maximale Vorspannung gebracht werden, um
so das dynamische Verhalten des Motorrads
verbessern und Interferenzen mit dem Boden
vermeiden zu kénnen.
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Einsatznormen

VorsichtsmalRnahmen beim ersten
Motorradeinsatz
Max. Drehzahl

Wahrend der Einfahrzeit und beim normalen Einsatz
einzuhaltende Drehzahlen:

1) bis 1000 km;

2) von 1000 bis 2500 km.

Bis 1000 km

Auf den ersten 1000 km muss der Drehzahlmesser
aufmerksam beobachtet werden. Folgende Drehzahl
darf absolut nicht tGberschritten werden:
5.500+6.000 min™.

Wahrend der ersten Betriebsstunden des Motorrads
sollten die Belastung und der Drehzahlbereich des
Motors immer wieder variiert werden, wobei er stets
innerhalb des angegebenen Grenzwerts gehalten
werden muss.

Hierzu eignen sich besonders kurvenreiche Strecken
und auch Straen in higeligem Geldnde, wo Motor,

Bremse und Fahrwerk wirksam eingefahren werden
koénnen.

Auf den ersten 100 km mussen die Bremsen
behutsam betétigt und pldtzliche oder langere
Bremsvorgange vermieden werden. Dies ermdglicht
ein korrektes Einschleifen des Reibmaterials der
Bremsbelage auf den Bremsscheiben.

Um ein gegenseitiges Anpassen aller mechanischen
und beweglichen Teile zu ermdglichen und
insbesondere um die Funktionsdauer der wichtigsten
Motorteile nicht vorzeitig zu beeintrachtigen, sollte
nicht zu abrupt beschleunigt und der Motor,
insbesondere an Steigungen, nicht zu lange im
erhohtem Drehzahlbereich gehalten werden.
Dariber hinaus wird empfohlen, die Antriebskette
ofters zu kontrollieren und sie ggf. zu schmieren.
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Von 1000 bis 2500 km.

Ab 1000 bis 2500 km kann man dem Motor bereits
héhere Leistungen abverlangen. Folgende Drehzahl
darf jedoch nicht (iberschritten werden: 7.000 min™.

Wichtig

Wahrend der Einfahrzeit missen das
Instandhaltungsprogramm und die im Garantieheft
durch die Inspektionscoupons vorgegebenen
Kontrollen am Motorrad strikt eingehalten bzw.
vorgenommen werden. Die Nichtbeachtung dieser 1.000 = 2.500 Km
Vorschriften entbindet Ducati Motor Holding S.p.A.

0 + 1.000 Km

Abb. 75

von jeglicher Verantwortung fir eventuelle
Motorschaden oder eine verminderte Lebensdauer
des Motors.

Werden diese Empfehlungen entsprechend befolgt,

wird die Lebensdauer des Motors verlangert und es
fallen weniger Inspektionen und Einstellungen an.
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Kontrollen vor dem Start

Achtung

Das Unterlassen der vor dem Losfahren

erforderlichen Kontrollen kann Schdden am Motorrad
und schwere Verletzungen des Fahrers und
Beifahrers zur Folge haben.

Vor dem Losfahren sind folgende Punkte zu
kontrollieren:

KRAFTSTOFF IM TANK

Den Kraftstoffstand im Tank kontrollieren.
Eventuell nachtanken (S. 128).
MOTOROLFULLSTAND

Den Motordlfiillstand in der Olwanne (ber das
Schauauge kontrollieren. Eventuell nachfillen (S.
151).

BREMSFLUSSIGKEIT

In den jeweiligen Behéltern den Fllstand der
Flussigkeit prifen (S. 130).

REIFENZUSTAND

Den Druck und den Verschlei3zustand der Reifen

kontrollieren (S. 149).

FUNKTIONALITAT DER STEUERUNGEN
Brems-/Kupplungshebel und -pedal, Gasdrehgriff
und Schaltpedal betatigen und deren
Funktionsweise kontrollieren.

LICHTER UND ANZEIGEN

Die Funktionstlchtigkeit der Lampen der
Beleuchtungsanlage, Anzeigen und die Funktion
der Hupe Uberprifen. Durchgebrannte Lampen
ersetzen (S. 142).

SCHLOSSER

Das erfolgte Feststellen des Tankverschlusses
(S. 110) und der Sitzbank (S. 111) kontrollieren.
STANDER

Die Funktionalitat und die korrekte Ausrichtung
des Seitenstanders prufen (S. 112).

17



ABS-Kontrollleuchte

Nach erfolgtem , Key-on"” leuchtet die ABS-
Kontrollleuchte auf.

Bei Uberschreiten der Geschwindigkeit von 5 km/h
erlischt die Kontrollleuchte und weist damit auf die
korrekte Funktionsweise des ABS hin.

Achtung

Im Fall von Funktionsstérungen oder Defekten
auf einen Einsatz des Motorrads verzichten und sich
an eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden.
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ABS-Vorrichtung
Die perfekte Sauberkeit der vorderen (1) und hinteren
Impulsringe (2) tberprifen.

Achtung

Das Verdunkeln der Abtastfelder flhrt zu
Funktionsstérungen an diesem System. Fahrt man
auf besonders schlammigen Strecken, wird
empfohlen, das ABS auszuschalten, da sich sonst
plétzliche Funktionsstérungen daran ergeben
kénnen.

Achtung
Durch ein langeres Wheelie kann es zur
Deaktivierung des ABS kommen.

Abb. 77

VS

I\




Anlass des Motorrads

Achtung

Vor dem Anlass des Motors, muss man sich mit
den Steuerungen, die man wahrend der Fahrt
anwenden muss, vertraut machen.

Achtung

Den Motor niemals in geschlossenen Raumen
starten. Die Abgase sind giftig und kénnen bereits
nach kurzer Zeit zur Ohnmacht oder gar zum Tod
fUhren.

Den ZlndschlUsselschalter in die Position

(1, Abb. 79) bringen. Uberpriifen, dass die griine
Kontrollleuchte N und die rote Kontrollleuchte ¥ im
Cockpit aufleuchten.

Wichtig
Die Oldruckanzeige muss einige Sekunden
nach dem Anlassen des Motors erléschen.
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Achtung

Der Seitenstéander muss sich in seiner
Ruheposition (waagrecht) befinden, da sonst der
Sicherheitssensor am Anlass hindert.

Hinweise

Bei ausgeklapptem Seitenstander kann der
Motor nur dann gestartet werden, wenn sich das
Getriebe im Leerlauf befindet. Bei eingelegtem Gang
ist der Anlass maoglich, wenn der Kupplungshebel
gezogen wird (dabei muss der Seitenstander jedoch
hochgeklappt sein).

Sicherstellen, dass sich der Stoppschalter

(2, Abb. 81) in der Position O (RUN) befindet, dann
die Startertaste (3, Abb. 81) driicken.

Das Motorrad spontan anspringen lassen, ohne dabei
den Gasdrehgriff zu betatigen.

Abb. 81

Hinweise
Bei entladener Batterie hemmt das System
automatisch den Start des Anlassmotors.

Wichtig

Den kalten Motor niemals mit erhdhter
Drehzahl laufen lassen. Erst abwarten, bis das Ol auf
Betriebstemperatur kommt, damit es alle
Schmierstellen erreichen kann.
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Start und Fahrt des Motorrads

1) Die Kupplung durch Ziehen des Kupplungshebels
auskuppeln.

2) Den Schalthebel entschieden mit der FuRspitze
nach unten drlicken und so den ersten Gang
einlegen.

3) Durch Drehen am Gasdrehgriff den Motor
beschleunigen und dabei den Kupplungshebel
langsam und gleichmaRig zurlcklassen; das
Fahrzeug wird sich in Bewegung setzen.

4) Den Kupplungshebel nun vollkkommen loslassen
und beschleunigen.

5) Um in einen hoheren Gang zu schalten, das Gas
zurlickdrehen und so die Motordrehzahl
reduzieren, dann auskuppeln, den Schalthebel
anheben, daraufhin den Kupplungshebel wieder
loslassen.

Das Herunterschalten von einem hoheren in einen
niedrigeren Gang erfolgt folgendermaféen: Den
Gasgriff zurlicklassen, den Kupplungshebel ziehen,
den Motor kurz beschleunigen, wodurch die
Synchronisierung der einzukupplenden Zahnrader
ermoglicht wird, dann den nachst niedrigeren Gang
einlegen und den Kupplungshebel wieder loslassen.
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Die Steuerungen Uberlegt und rechtzeitig
verwenden: An Steigungen, wenn das Motorrad
anfangt an Geschwindigkeit zu verlieren bzw. der
Motor an Drehzahl, sofort in den néchst niedrigeren
Gang zurlickschalten. So werden anormale
Beanspruchungen nicht nur des Motors sondern
auch der gesamten Motorradstruktur vermieden.

A Achtung

Abrupte Beschleunigungen sind zu vermeiden,
da sie zum Einspritzen Ubermafiger
Kraftstoffmengen und zu starken Ruckbelastungen
an den Antriebsorganen flihren kdnnen. Wéhrend der
Fahrt sollte die Kupplung nicht gezogen gehalten
werden, da dies zur UbermaRigen Erwarmung und zu
einem starken Verschleifd des Reibmaterials flihren
kann.

Achtung
Durch ein langeres Wheelie kann es zur
Deaktivierung des ABS kommen.



Bremsung

Die Geschwindigkeit rechtzeitig herabsetzen,
herunterschalten, um die Motorbremse zu betéatigen,
dann mit beiden Bremsen abbremsen. Bevor das
Motorrad zum Stehen kommt, die Kupplung ziehen,
um ein plétzliches Ausgehen des Motors zu
vermeiden.

ABS (Antiblockiersystem)

Das Betétigen der Bremsen erfordert in sehr
kritischen Situationen besondere Sensibilitat des
Fahrers. Der Bremsvorgang stellt einen der
schwierigsten und gefahrlichsten Momente wahrend
Steuerung von Zweiradfahrzeugen dar: Die
Maoglichkeit, dass es in solchen Momenten zu einem
Sturz oder Unfall kommen kann, ist statistisch sehr
hoch. Kommt es zum Blockieren des Vorderrads, fallt
die stabilisierende Reibungswirkung weg, was zum
Verlust der Fahrzeugkontrolle fihren kann.

Um also die Wirkung der gesamten Bremsleistung
des Fahrzeugs im Notfall, auf ungewohnlichen
Fahrbahnbeldgen oder unter kritischen
Klimabedingungen voll ausnutzen zu kénnen, wurde
das Antiblockiersystem (ABS) fur die Rader realisiert.
Hierbei handelt es sich um eine hydraulisch-
elektronische Vorrichtung, die fir die Verwaltung des

sich im Bremssystem herrschenden Drucks
zustandig ist, wenn der am Rad installierte Sensor
eine mogliche Radblockierung an das Steuergerat
weitergibt.

Dieser momentane Druckabfall sorgt dafiir, dass sich
das Rad weiterhin dreht und die ideale Bodenhaftung
beibehalt. An diesem Punkt gibt das Steuergerat den
Druck in das System zurlick, wodurch die
Bremswirkung erneut aufgenommen wird, und der
Zyklus wird so lange wiederholt, bis das Problem als
vollstandig beseitigt resultiert.

Das Ansprechen dieses Mechanismus beim
Bremsen macht sich durch einen leichten
.pulsierenden” Widerstand am Bremshebel bzw. -
pedal bemerkbar.

Die Steuerungen und das Management der vorderen
und der hinteren Bremsanlage erfolgen getrennt
voneinander, d.h. sie werden von den
entsprechenden Vorrichtungen am Motorrad
aktiviert. Beim ABS handelt es sich also nicht um ein
integrales Bremssystem, das Vorder- und
Hinterradbremse gleichzeitig ansteuert.

Im gewdinschten Fall kann das System Uber die
entsprechende Funktion , Aktivierung / Deaktivierung
des ABS-Steuergeréts” (sieheS. 59) im Cockpit
deaktiviert werden.

123



Achtung

Bei deaktiviertem ABS behélt das Fahrzeug die
Charakteristik der Standard-Bremsanlage bei bzw.
das Betatigen nur einer der beiden
Bremssteuerungen hat eine geringere Bremskraft
des Motorrads zur Folge. Die Bremsen niemals zu
abrupt und zu kréaftig betatigen, da es sonst zu einer
Blockierung der Rader und zum Verlust der
Motorradkontrolle kommen kann. Bei Regen oder
beim Befahren von StralRenbeldgen mit geringer
Haftung reduziert sich die Bremswirkung des
Motorrads erheblich. In solchen Situationen mussen
die Bremsen gefihlvoll und besonders vorsichtig
betatigt werden. Abrupte Fahrmandver kdnnen zum
Verlust der Motorradkontrolle fiihren. Beim Befahren
von langen und stark abschissigen Strecken die
Bremskraft des Motors durch Herunterschalten
nutzen und die Bremsen abwechselnd und nur fir
kurze Abschnitte betétigen: ein andauernder Einsatz
der Bremsen kann eine Uberhitzung der
Bremsbeldge zur Folge haben, wodurch die
Bremswirkung drastisch vermindert wird.
Ungenligend aufgepumpte Reifen mindern die
Bremswirkung und beeintrdchtigen die Fahrprazision
sowie die Haftung in Kurven.
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Stopp des Motorrads

Die Geschwindigkeit herabsetzen, herunterschalten
und das Gas zurtickdrehen.

Bis in den ersten Gang herunter- und dann in den
Leerlauf schalten.

Bremsen und Anhalten.

Den Zindschlissel in die Position (2) drehen und den
Motor so ausschalten.

Wichtig

Bei ausgeschaltetem Motor den Schlissel nicht
auf ON, Position (1), lassen, um Schéaden an den
elektrischen Komponenten zu vermeiden.

Abb. 82
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Parken

Das zum Stillstand gebrachte Motorrad auf dem
Seitenstander abstellen. Den Lenker vollstandig nach
links einschlagen und den Schlissel in die Position (3)
drehen, um einen Diebstahl vorbeugen zu kénnen.
Falls das Motorrad in einer Garage oder in anderen
Gebéauden geparkt wird, darauf achten, dass diese
gut beltftet sind und das Motorrad nicht in der Nahe
von Warmequellen abgestellt wird. Bei Bedarf ist es
moglich, das Standlicht eingeschaltet zu lassen, dazu
muss der Schlissel in die Position (4) gedreht
werden.

Wichtig

Den SchliUssel nicht zu lange in der Position (4)
belassen, da sich dadurch die Batterie entladen
kénnte. Den ZindschlUssel nie eingesteckt lassen,
wenn das Motorrad unbeaufsichtigt bleibt.
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Abb. 83

Achtung

Die Auspuffanlage kann auch nach dem
Ausschalten des Motors noch heif3 sein, daher ist
darauf zu achten, dass man mit keinem Kérperteil mit
der Auspuffanlage in Berihrung kommt und dass das
Fahrzeug nicht in der Ndhe von entflammbarem
Material (einschlieRlich Holz, Blatter usw.) abgestellt
wird.



Achtung

Das Verwenden von Vorhdngeschldssern oder
anderweitigen Blockiersystemen, die an der
Fortbewegung des Motorrads hindern (z.B.
Bremsscheibenblockierung, Kettenblattblockierung,
usw.) ist sehr geféhrlich und kann die
Funktionstlchtigkeit des Motorrads und die
Sicherheit des Fahrers und des Beifahrers
beeintréchtigen.
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Tanken

Den Tank nicht Uberméfig flllen. Der Kraftstoffstand
muss unterhalb der Einfulléffnung des
Tankverschlussschachts (1) bleiben.

Achtung
Kraftstoff mit geringem Bleigehalt mit einer
urspriinglichen Oktanzahl von mindestens 95 tanken.

Achtung

Das Fahrzeug ist nur mit Kraftstoffen
kompatibel, deren Ethanolanteil maximal 10 % (E10)
betragt.
Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem
Ethanolanteil Gber 10 % ist verboten. Der Gebrauch
solcher Kraftstoffe kann zu schweren Schaden am
Motor und an den Komponenten des Motorrads
flhren. Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem
Ethanolanteil Gber 10 % flhrt zum Garantieverfall.
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Mitgeliefertes Zubehor

Unter der Sitzbank befindet sich die Werkzeugtasche
(1).

Die Werkzeugtasche enthalt Folgendes:

- Schraubendreher;

- Schraubendrehergriff;

- Innensechskant 3 mm;

- Innensechskant 4 mm;

- SchlUssel zur Vorspannungseinstellung;

- Griff fUr Schlissel zur Vorspannungseinstellung.

Zum Erreichen des Fachs die Sitzbank S. 111
abnehmen.

Abb. 87
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Wesentliche Einsatz- und
Instandhaltungseingriffe

Kontrolle des Bremsflissigkeitsstands
Der Flllstand darf nicht unter die Markierung MIN an
den jeweiligen Behaltern absinken: in der (Abb. 88)
wird der BremsflUssigkeitsbehalter der
Vorderradbremse und in der (Abb. 89) der Behalter
der Hinterradbremse dargestellt.

Ein zu niedriger Fillstand fihrt zu Lufteinschllssen
im Kreislauf, wodurch das System seine Wirkung
verliert.

Zum Nachflllen oder Wechseln der Flissigkeit zu
den in der Tabelle der regelmafigen Instandhaltung
im Garantieheft angegebenen Intervallen muss man
sich an eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden.

Wichtig

Alle 4 Jahre wird empfohlen, auch alle
Leitungen der Anlagen austauschen zu lassen.
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Bremsanlage

Wird ein GberméaRiges Spiel des Bremshebels oder
Bremspedals festgestellt, obwohl sich die
Bremsbelage noch im guten Zustand befinden, sich
an eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden, um dort eine Kontrolle
und Entliftung des Systems durchflihren zu lassen.

Achtung

Die Bremsflissigkeit kann Schaden an
lackierten und Kunststoffteilen verursachen, daher ist
ein entsprechender Kontakt zu vermeiden.
Das Hydraulikél ist korrosiv und kann zu Schaden und
Verletzungen fihren. Niemals unterschiedliche
Olsorten vermischen. Die perfekte Abdichtung der
Dichtungen kontrollieren.

Austausch des Luftfilters

Wichtig

Beziglich der Instandhaltung des Luftfilters sich
an eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden.

131



Kontrolle des BremsbelageverschleiRes
Den VerschleiRzustand der Bremsbeléage Uber die
Offnung zwischen den Bremssattelhalften
kontrollieren.

Resultiert, auch nur an einem einzigen Bremsbelag,
die Stérke des Reibmaterials ungefahr 1 mm, missen
beide Bremsbelage ausgetauscht werden.

Achtung

Bei einem Uber den Grenzwert reichenden
Verschleill des Reibbelags wiirde es zu einem
Kontakt mit der Metallaufnahme der Bremsscheibe
kommen und damit die Bremsleistung gemindert, die
Integritdt der Bremsscheibe und die Sicherheit des
Fahrers gefahrdet werden.

Wichtig

Die Bremsbeldge von einem/einer Ducati
Vertragshandler oder Vertragswerkstatt austauschen
lassen.
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Laden der Batterie

Achtung

Fir das Entfernen der Batterie muss man sich
an eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden.

Fur den Zugriff auf die Batterie muss die Sitzbank
entfernt werden S. 111. Die Schrauben (1) I6sen, das
Positivkabel (2) und das Positivkabel (des ABS) (3) von
der Plusklemme und das Negativkabel (4) von der
Minusklemme abklemmen, dabei stets bei der
negativen Klemme (-) beginnen und die Batterie aus
ihrer Aufnahme herausziehen.

A Achtung

Die Batterie produziert explosive Gase und
muss daher von Funken, Flammen und Zigaretten
ferngehalten werden. Uberpriifen, dass wahrend
dem Laden der Batterie der entsprechende Bereich
gut beliftet ist.

133



Die Batterie immer an einem gut bellfteten Ort
aufladen.

Die Leiter des Batterieladegerats an die jeweiligen
Batterieklemmen schlieen: rot an den Pluspol (+),
schwarz an den Minuspol (-).

A Wichtig

Die Batterie an das Batterieladegeréat
anschlieen, bevor dieses eingeschaltet wird: ggf. an
den Batterieanschlissen auftretende Funken
kénnten zum Entziinden des in den Zellen
enthaltenen Gases flihren. Stets erst den positiven,
roten Anschluss (+) anschlief3en.

Die Schrauben (1, Abb. 92) mit Fett schmieren.

Die Batterie erneut auf dem Batteriehalter anordnen,
dann das Positivkabel (2, Abb. 92) und das
Positivkabel des ABS (3, Abb. 92) an die Plusklemme
und das Negativkabel (4, Abb. 92) an die
Minusklemme der Batterie klemmen, dabei stets mit
dem Positivkabel (+) beginnen, dann die Schrauben
(1, Abb. 92) ansetzen.
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Achtung
Die Batterie aus der Reichweite von Kindern
halten.

Die Batterie 5+10 Stunden mit 0,9 A aufladen.

Sollte ein Notstart des Motorrads mit einer
Starterhilfe erforderlich sein, kann diese an die
Batterie geschlossen werden, ohne letztere
ausbauen zu mussen. Den Positivpol an die externe
Starterhilfe an den Positivpol der Batterie und den
Minuspol der Starterhilfe an den Minuspol der
Batterie schlief3en.

Achtung

Beim Anschluss der Starterhilfe an die Pole der
am Fahrzeug verbauten Batterie muss darauf
geachtet werden, dass man keine Metallteile des
Motorrads berlhrt.



Laden und Aufrechterhaltung der
Batterieladung im Winter

Ihr Motorrad verfiigt Uiber einen Stecker (1) unter der
Sitzbank, an den ein spezielles Batterieladegerat (2)
(Kit Batteriefrischhaltegerat Art.-Nr. 69924601A - fir
verschiedene Landerversionen, Kit
Batteriefrischhaltegerat Art.-Nr. 69924601AX - nur fur
Japan, China und Australien) angeschlossen werden
kann, das in unseren Verkaufsstellen erhaltlich ist.

Hinweise

Die elektrische Anlage dieses Modells wurde so
ausgelegt, dass sie bei ausgeschaltetem Cockpit eine
sehr geringe Stromaufnahme gewabhrleistet. Die
Batterie unterliegt jedoch auch in diesem Fall der
Gefahr einer Selbstentladung, die aufgrund
physiologischer Umstande stattfindet und die, Uber
die , Stillstandzeiten” hinaus, auch von den
Umgebungsbedingungen abhéangig ist.




Wichtig

Wird Batteriespannung nicht mit einem
entsprechenden Batteriefrischhaltegerat auf einem
Mindestladewert gehalten, kommt es zu einer nicht
ausschlieBbaren Sulfatation, die zu einem Abfall der
Batterieleistungen fuhrt.

Hinweise

Wahrend der momentanen Stilllegung des
Motorrads (ungeféhr langer als 30 Tage), empfehlen
wir Ihnen den Einsatz des Ducati
Batteriefrischhaltegerats (Kit Batteriefrischhaltegeréat
Art.-Nr. 69924601A - fir verschiedene
Landerversionen, Kit Batteriefrischhaltegerat Art.-Nr.
69924601AX - nur fur Japan, China und Australien).
Dieses Gerat verflgt Uber eine interne Elektronik fir
die Uberwachung der Spannung und einen
maximalen Ladestrom von 1,5 Ampere/Stunde. Das
Batteriefrischhaltegerat muss dafir an den
Diagnoseanschluss im hinteren Bereich des
Motorrads angeschlossen werden.
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Hinweise

Der Einsatz von Batteriefrischhaltegeraten, die
nicht von Ducati zugelassen wurden, kénnte zu
Schéden an der elektrischen Anlage des Motorrads
fihren. Die Garantie des Motorrads sieht keine
Abdeckung der Batterie vor, wenn sich diese aus
vorstehend genannten Griinden als beschéadigt
erweisen sollte, was als falsche Instandhaltung
berticksichtigt wird.



Schmierung der Gelenke

Es ist regelmalig erforderlich, den Zustand der
Kabelummantelungen der Gassteuerung und der
Startersteuerung zu Uberprifen. Diese dirfen keine
Quetschungen oder Risse an der duReren
Kunststoffummantelung aufweisen. Den gleitenden
Leichtlauf des inneren Zugs durch Betatigen der
Steuerung prifen: Lassen sich Reibungen oder
Verkantungen feststellen, muss er von einem/einer
Ducati Vertragshandler oder Vertragswerkstatt
ausgewechselt werden.

Um diese Probleme zu vermeiden, die Kabelenden
aller Bowdenzlige regelmafig mit dem Fett SHELL
Advance Grease oder Retinax LX2 schmieren.
Beim Gaszug wird empfohlen, die Steuerung nach
Losen der beiden Befestigungsschrauben (1) zu
offnen und das Ende des Bowdenzugs und die
Zugrolle zu schmieren.

Achtung

Die Gassteuerung dann wieder besonders
vorsichtig schliefen und dabei den Bowdenzug in die
Zugrolle einfligen.

Abb. 95

Den Deckel erneut montieren und die Schrauben (1)
mit einem Anzugsmoment von 1,8 Nm anziehen.
Um eine optimale Funktion des Standergelenks zu
gewdbhrleisten, mussen jegliche Schmutzricksténde
beseitigt und anschlielend alle einer Reibung
ausgesetzten Stellen mit dem Fett SHELL Alvania R3
geschmiert werden.
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Einstellung des Bowdenzugs der

Gassteuerung

Der Gasdrehgriff muss, an der AuRenseite des
Griffrands gemessen, in allen Lenkpositionen einen
Leerhub von 2 + 4 mm aufweisen: mit (A) in der
Abbildung angegebenes Mal3.

Falls erforderlich durch Betatigen der
entsprechenden Einstellvorrichtung (1) an der
Steuerung selbst einstellen.
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Abb. 96




Kontrolle der Antriebskettenspannung

Wichtig

Bezlglich der Kettenspannung muss man sich
an eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden.

Das Hinterrad so lange drehen, bis der Punkt erreicht
wurde, an dem die Kette am starksten gespannt
resultiert. Das Fahrzeug auf dem Seitenstander
abstellen. Die Kette am Messpunkt nur mittels
Fingerdruck nach unten driicken, dann wieder
loslassen. Von der von der Kette eingenommenen
Position ausgehend, deren Verstellung nach oben
messen. Dieser Wert muss wie folgt resultieren: A =
39 + 41T mm.

A Wichtig

Sollte sich die Antriebskette als zu stark
gespannt oder zu locker erweisen, sie so einstellen,
dass das Mal} unter die angegebenen Werte fallt.

Abb. 97
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A Achtung

Der korrekte Anzug der Schrauben (1) der
Hinterradschwinge ist fir die Sicherheit von Fahrer
und Beifahrer von grundlegender Wichtigkeit.

Wichtig
Eine nicht richtig gespannte Kette flhrt zu
einem schnellen Verschleil® der Antriebsorgane.

An beiden Schwingenseiten die Ubereinstimmung
der Positionsmarkierungen Uberprifen. In dieser
Weise wird die perfekte Radfluchtung gewahrleistet.
Das Gewinde der Radachsenmutter (2) mit SHELL
Retinax HDX2 schmieren und mit einem
Anzugsmoment von 145 Nm anziehen. Das Gewinde
der Einstellschrauben (1) mit SHELL Alvania R3
schmieren und mit einem Anzugsmoment von 10 Nm
anziehen.
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Schmieren der Antriebskette

Dieser Kettentyp ist mit O-Ringen ausgestattet, um
dadurch die Gleitelemente vor duf3eren Einflissen zu
schitzen und die Schmierung so lange wie moglich
aufrecht zu erhalten.

Damit diese Dichtungen bei der Reinigung nicht
beschadigt werden, sind hierzu spezifische
Losungsmittel zu verwenden und eine zu starke
Reinigungswirkung mit Dampfstrahlreinigern ist zu
vermeiden.

Die Kette mit Druckluft oder mit saugféahigem
Material trocknen, dann alle Glieder mit SHELL
Advance Chain oder Advance Teflon Chain
schmieren.

Wichtig

Die Verwendung von nicht spezifisch
ausgelegten Schmiermitteln kann zum vorzeitigen
Verschleifld der Kette, des Kettenblatts und des
Motorritzels fihren.
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Austausch der vorderen
Scheinwerferlampen

Wichtig

Fur den Wechsel der Lampen im Scheinwerfer
muss man sich an eine(n) Ducati Vertragshandler
oder Vertragswerkstatt wenden.

Achtung

Bei Einsatz des Fahrzeuges im Regen oder nach
einer Wasche kann es zum Beschlagen der
Scheinwerferlinse kommen. Durch kurzzeitiges
Einschalten des Scheinwerfers wird das
Kondenswasser an der Linse beseitigt.

Vor dem Austausch einer durchgebrannten Lampe ist
sicherzustellen, dass die Ersatzlampe die Spannungs-
und Leistungswerte aufweist, die im Paragraph
.Elektrische Anlage” auf S. 173 angegeben werden.
Immer die Funktionstlichtigkeit der neu installierten
Lampe Uberprifen, bevor man die abgenommen
Teile erneut montiert.

Die Schrauben (1) I6sen und die Klemmfauste (2) des
Scheinwerferhalters aufnehmen.
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Die Schraube (3) I16sen.

Die Scheinwerfereinheit nach vorne, zum Kotfligel
hin, neigen und in angemessener Weise abstltzen,
dann die Schrauben (4) der Lampenabdeckung (5
|6sen und die Abdeckung abnehmen.

Abb. 100

Abb. 101
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Den Verbinder (6) trennen.

Die Halteklammer (7) 16sen.

Die Lampe (8) verflgt Uber einen
Bajonettenanschluss und muss eingedrickt und
dabei gegen den Uhrzeigersinn gedreht werden, um
entfernt werden zu kénnen. Die Lampe austauschen
und wieder einfligen, sie dazu eindrlicken und so
lange im Uhrzeigersinn drehen, bis sie in ihrem Sitz
einrastet.

Hinweise

Das Glas der neuen Glihlampe darf nicht mit
den Handen berihrt werden, da dies zu
Schwarzungen flhrt, welche die Leuchtfahigkeit
einschranken.

Bei der erneuten Montage die zuvor abgenommenen
Elemente in der dem Ausbau umgekehrten Folge
montieren und dabei die Schrauben (1, Abb. 99) mit
einem Anzugsmoment von 5 Nm anziehen.
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Abb. 103




Austausch der Blinkerlampen

Um die Lampen der vorderen/hinteren Blinker
auswechseln zu kénnen, muss die Schraube (1)

geldst, dann den Napf (2) abgenommen werden.

s
Abb. 104

Abb. 105
145




Ausrichten des Scheinwerfers

Hinweise

Der Scheinwerfer bietet zwei
Lichteinstellmoglichkeiten, eine fir das rechte und
die andere fir das linke Lichtblndel.

Die vorschriftsmafige Ausrichtung des
Scheinwerfers kontrollieren. Dazu das Motorrad mit
auf richtigem Druck aufgepumpten Reifen und einer
darauf sitzenden Person in einem Abstand von 10
Metern vor einer Wand oder einem Schirm, perfekt
senkrecht auf seiner Langsachse ausgerichtet,
aufstellen. Eine waagrechte Linie auf der Hohe der
Scheinwerfermitte und eine senkrechte Linie ziehen,
die mit der Langsachse des Motorrads fluchtet. Diese
Kontrolle méglichst im Halbschatten ausflihren. Das
Abblendlicht einschalten, dann das rechte und das
linke Lichtbindel regulieren: die obere Grenzlinie
zwischen dunklem und beleuchtetem Bereich muss
sich auf einer Hohe befinden, die nicht Gber 9/10 der
Bodenhohe der Scheinwerfermitte liegt.
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Abb. 106

Hinweise

Diese Vorgehensweise entspricht der
.Italienischen StraRenverkehrsordnung” hinsichtlich
der maximal zuldssigen Hohe des Lichtbindels. Das
Verfahren den im Anwenderland des Motorrads
geltenden Normen anpassen.




Einstellung des Scheinwerfers

Zur senkrechten Einstellung des Scheinwerfers die
Schraube (1) von Hand regulieren.

Wichtig
Die Einstellschraube des Scheinwerfers hat
keinen Endanschlag.

Achtung

Bei Einsatz des Fahrzeuges im Regen oder nach
einer Wasche kann es zum Beschlagen der
Scheinwerferlinse kommen. Durch kurzzeitiges Abb. 107
Einschalten des Scheinwerfers wird das
Kondenswasser an der Linse beseitigt.
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Einstellung der Ruckspiegel
Den Rickspiegel (A) von Hand in die gewlnschte
Position bringen.
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Abb. 108




Tubeless-Reifen

Reifendruck vorne:

2,30 bar (nur Fahrer) - 2,30 bar (im voll beladenen
Zustand).

Reifendruck hinten:

2,50 bar (nur Fahrer) - 2,90 bar (im voll beladenen
Zustand).

Der Reifendruck unterliegt durch AuRentemperatur
und Hohenlage bedingten Schwankungen, daher fir
Fahrten im Gebirge bzw. in Gebieten mit starken
Temperaturschwankungen den Reifendruck jedes
Mal kontrollieren und entsprechend anpassen.

Wichtig

Den Reifendruck immer im , kalten Zustand”
messen und anpassen. Um die Rundheit der
vorderen Felge auch beim Befahren von besonders
unebenen StralRen zu gewadbhrleisten, den Druck im
Vorderreifen um 0,2+0,3 bar erhdhen.

Reifenreparatur oder -wechsel (Tubeless)

Tubeless-Reifen, die kleine Locher aufweisen,
brauchen recht viel Zeit bis sie Luftverluste zeigen,
da sie Uber einen gewissen Grad an Eigenabdichtung
verfligen. Sollte ein Reifen einen leichten

Druckverlust aufweisen, muss er genau auf etwaige
Undichtheiten kontrolliert werden.

A Achtung

Reifen mit Loéchern missen ausgewechselt
werden. Beim Wechsel die Reifenmarke und den
Reifentyp der Erstausriistung verwenden. Um
Druckverluste wahrend der Fahrt zu vermeiden, sich
darlber vergewissern, dass die Schutzkappen auf
den Ventilen angezogen wurden. Niemals Reifen mit
Schlauch verwenden. Die Nichtbeachtung dieser
Vorschrift kann zum plétzlichen Platzen des Reifens
flhren, was schwerwiegende Folgen fir Fahrer und
Beifahrer haben kann.

Nach erfolgtem Reifenwechsel ist das Auswuchten
des jeweiligen Rads erforderlich.

Achtung

Die fir das Auswuchten der Rader bestimmten
Gegengewichte weder entfernen noch verschieben.
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Hinweise

Fir einen Reifenwechsel muss man sich an
eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden, so dass gewahrleistet
werden kann, dass die Abnahme und Montage der
Reifen in korrekter Weise erfolgen. An diesen Radern
sind einige Bestandteile des ABS (Sensoren,
Impulsringe) montiert, die spezifische Einstellungen
erfordern.

Mindestprofiltiefe der Laufflache

Die Mindestprofiltiefe der Radlaufflache

(S, Abb. 109) an der jeweils am starksten
abgefahrenen Stelle messen: sie darf 2 mm bzw. den
gesetzlich vorgeschriebenen Wert niemals
unterschreiten.

Wichtig

Die Reifen regelmaRig auf Risse oder Schnitte
kontrollieren, besonders an den Seitenwanden.
Ausbldhungen oder breite und gut sichtbare Flecken
weisen auf innere Schaden hin. Stark beschadigte
Reifen missen ausgewechselt werden. Ggf. im
Laufflachenprofil steckende Steinchen oder sonstige
Fremdkorper entfernen.
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Kontrolle des Motordlstands

Der Olstand des Motors ist tiber das Schauglas (1) am
Kupplungsdeckel erkennbar. Den Olstand bei
senkrecht stehendem Motorrad und kaltem Motor
kontrollieren. Der Olstand muss innerhalb der am
Schauglas angebrachten Markierungen liegen. Bei zu
niedrigem Olstand muss Motordl nachgefullt
werden. }

Ducati empfiehlt das Ol Shell Advance 4T Ultra
15W-50 zu verwenden. Als Alternative kann ein Ol fur
Motorradmotoren mit dem selben Grad SAE 15W-50
und das den folgenden JASO-Spezifikationen
entspricht, verwendet werden: MA2 und API: SM.
Den Oleinfiillverschluss (2) entfernen, dann Ol bis
zum Erreichen des festgelegten Fillstands
nachflllen. Den Verschluss erneut montieren.

Wichtig

Zum Motordl- und -filterwechsel zu den Zeiten
gemals der Tabelle der regelmafigen Instandhaltung
im Garantieheft sich an eine(n) Ducati
Vertragshandler oder Vertragswerkstatt wenden.

Abb. 110
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Empfehlungen zum Ol

Es wird empfohlen, ein Ol zu verwenden, dass
folgenden Vorgaben entspricht:

- Viskositatsgrad SAE15W-50;
- Spezifikation API: SM;
- Spezifikation JASO: MA2.

SAE 15W-50 ist ein alphanumerischer Code, der die
Klassifikation von Olen ihrer Viskositat geman
identifiziert: die zwei, durch ein W (,, Winter")
getrennten Nummern stehen fir Folgendes: die
erste Ziffer fur die Viskositat des Ols bei niedrigeren
Temperaturen und die zweite Ziffer, hoher, fur die
Viskositat bei hohen Temperaturen. API
(amerikanische Klassifikation) und JASO (japanischer
Standard) geben Hinweise auf die Eigenschaften, die
das Ol aufweisen muss.
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Reinigung und Austausch der Zindkerze
Die Zindkerzen sind wichtige Bestandteile des
Motors und mussen daher regelméaRig kontrolliert
werden.

Fur den eventuell erforderlichen Zindkerzenwechsel
muss man sich an eine(n) Ducati Vertragshandler
oder eine Vertragswerkstatt wenden.

Abb. 111
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Allgemeine Reinigung

Um den urspriinglichen Glanz der Metallflachen und
der lackierten Flachen auf Dauer zu erhalten, muss
das Motorrad, je nach Einsatz und Zustand der
befahrenen Strallen, regelmaRig gereinigt werden.
Hierzu mussen spezifische, moglichst biologisch
abbaubare Produkte verwendet werden. Das
Verwenden von aggressiven Reinigungsmitteln oder
Loésungen ist zu vermeiden.

Zum Reinigen der Plexiglas-Scheibe und der Sitzbank
nur Wasser und neutrale Seite verwenden.

Die Bestandteile aus Aluminium missen regelmaRig
und von Hand gereinigt werden. Hierzu sind
spezifische Reinigungsmittel fur Aluminium
verwenden, die KEINE schleifende Mittel oder
Atznatron enthalten.

Hinweise

Keine Schwamme mit reibender Flache oder
Scheuerpads sondern ausschlieflich weiche Lappen
verwenden.

Auf Motorrader, bei denen eine unzureichende

Instandhaltung festgestellt wird, wird keine Garantie
geleistet.
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Wichtig

Das Motorrad nicht sofort nach seinem Einsatz
waschen, da es in diesem Fall durch das Verdampfen
des Wassers auf den noch hei3en Oberflachen zur
Schlierenbildung kommen kann.
Keine HeiRwasser- oder Hochdruckstrahler auf das
Motorrad richten.
Der Einsatz von Wasserdruckreinigern kénnte zum
Einfressungen oder schweren Funktionsstérungen
an Gabel, Radnaben, elektrischer Anlage,
Gabeldichtungen, Lufteinlass6ffnungen und
Auspuffschalldampfern sowie zum Ansammeln von
Kondenswasser (Beschlagen) an der Innenseite des
Scheinwerfers und damit zum Verlust der
Sicherheitsmerkmale des Motorrads flhren.
Sollten sich bestimmte Motorteile als besonders
verschmutzt oder schmierig erweisen, ist fur ihre
Reinigung ein fettldsendes Mittel zu verwenden.
Dabei muss vermieden werden, dass es mit den
Antriebsteilen (Kette, Ritzel, Kettenblatt, usw.) in
Berthrung kommt.

Das Motorrad mit lauwarmem Wasser abspulen und
alle Flachen mit einem Wildledertuch nachtrocknen.



Achtung

Es kann vorkommen, dass die Bremsen nach
der Motorradwasche nicht ansprechen. Die
Bremsscheiben niemals schmieren oder einfetten,
da dies zum Verlust der Bremswirkung des
Motorrads flhren wirde. Die Bremsscheiben mit
einem fettfreien Losungsmittel reinigen.

A Achtung

Die Motorradwasche, Regen oder Feuchtigkeit
konnen zum Beschlagen der Scheinwerferlinse
flhren. Durch das kurzzeitige Einschalten des
Scheinwerfers wird das Beseitigen des
Kondenswassers von der Linse unterstutzt.

Die Impulsringe des ABS sorgféltig reinigen, um
einen perfekten Wirkungsgrad der Vorrichtung zu
ermdglichen. Um eine Beschadigung der Impulsringe
und Sensoren zu vermeiden, durfen dabei keine
aggressiv wirkenden Produkte verwendet werden.
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Langer Stillstand
Sollte das Motorrad fir langere Zeit nicht benutzt
werden, folgende Arbeiten durchfihren:

- eine allgemeine Reinigung;

- den Tank entleeren;

- Uber die Zindkerzenschéachte etwas Motordl in
die Zylinder geben und die Kurbelwelle von Hand
einige Umdrehungen weiterdrehen und so einen
dinnen Schutzfilm auf den Innenwénden
verteilen;

- das Motorrad auf einem Servicestander
abstUtzen;

- die Batterie abklemmen und entfernen.

Sollte das Motorrad langer als einen Monat nicht
verwendet worden sein, die Batterieladung
kontrollieren, nachladen und ggf. die Batterie
auswechseln.

Das Motorrad mit einem Motorradabdecktuch
abdecken, welches den Lack nicht beschadigt und
das Kondenswasser nicht zurlickhalt.

Das Motorradabdecktuch ist bei Ducati Performance
erhéltlich.

Wichtige Warnhinweise
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In einigen Staaten (Frankreich, Deutschland,
Grof3britannien, Schweiz usw.) fordert das jeweils
glltige Gesetz die Einhaltung der Umweltschutz- und
der La&rmschutznormen.

Die eventuell vorgesehenen regelméfigen
Kontrollen vornehmen und im erforderlichen
Ersatzfall nur spezifische Ducati-Originalersatzteile
verwenden, die den Normen der jeweiligen Lander
entsprechen.



Instandhaltungsplan

PlanméaRige Instandhaltungsarbeiten: vom Vertragshandler auszulibende Arbeiten

Arbeitsliste mit Angabe des Eingriffs km x1000| 1 10 20 30 40
(Falligkeit gemaR Kilometer-/Meilen- . Zeit (Monate)
stand oder Fahrzeit *) mi. x 1000| 06 | 6 12 18 24
Fehlerauslesung mit DDS und Kontrolle bezlglich Aktu-

- . . ° ° ° ° ° 12
alisierungen der Software-Versionen der Steuergeréte
Vorliegen eventueller technischer Aktualisierungen und

- . N . ° ° ° ° ° 12
Rickrufaktionen tberprifen
Motorélwechsel inkl. Filter ° ° ° ° ° 12
Reinigung des Motoroélansaugfilters ° -
Kontrolle und/oder Einstellung des Ventilspiels ° ° ° ° -
Austausch der Zahnriemen ° ° 60
Austausch der Zindkerzen ° ° -
Reinigung des Luftfilters ° ° -
Austausch des Luftfilters ° ° -
Kontrolle des Bremsflissigkeitsstands ° ° ° ° ° 12
Wechsel der BremsflUssigkeit 36
Kontrolle des Bremsbeldge- und Bremsscheibenver-

° ° ° ° ° 12

schleiRes. Ggf. austauschen
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Arbeitsliste mit Angabe des Eingriffs km x1000| 1 10 20 30 40
(Falligkeit gemaR Kilometer-/Meilen- . Zeit (Monate)
stand oder Fahrzeit *) mi. x 1000| 06 | 6 12 18 24
Anzugskontrolle der Schrauben der Bremssattel und ° N N o N 12
Bremsscheibenflanschen
Anzugskontrolle an Vorder- und Hinterradmuttern ° ° ° ° ° 12
Anzugskontrolle an Befestigungen des Rahmens am Mo- N N o N )
tor
Kontrolle der Radnabenlager ° ° -
Kontrolle und Schmierung der Hinterradachse ° ° -
Kontrolle der Ruckdampfer am Kettenblatt ° ° -
Anzugskontrolle an Mutter des Kettenblatts und des Rit- ° o N o o 12
zels des Sekundarantriebs
Verschleil3kontrolle des Sekundarantriebs (Kette, Ritzel N N o o 12
und Kettenblatt) und der Kettengleitschienen
Kontrolle der Kettenspannung und -schmierung des Se- ° o N o o 12
kundarantriebs
Kontrolle der Lenkkopflager und eventuelle Schmierung ° ° -
Wechsel des Vorderradgabeldls ° ° -
Sichtkontrolle der Dichtelemente von Vorderradgabel

° ° ° ° ° 12

und hinterem Federbein
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Arbeitsliste mit Angabe des Eingriffs km x1000| 1 10 20 30 40
(Falligkeit gemaR Kilometer-/Meilen- . Zeit (Monate)
stand oder Fahrzeit *) mi. x 1000| 06 | 6 12 18 24
Kontrolle der freien Bewegung und der Anzugmomente ° N N o N 12
von Seitenstander und mittlerem Sténder (wo installiert)
Sichtkontrolle der Kraftstoffleitungen ° ° ° ° 12
Kontrolle eventueller Reibungspunkte, von Spielgrofien
und Bewegungsfreiheit sowie der Anordnung der Bow- | e ° ° ° ° 12
denzltge und freiliegenden Kabel
Schmierung der Hebel am Lenker und der Pedalsteue-
° ° ° ° 12

rungen
Kontrolle des Reifendrucks und -verschleiRes ° ° ° ° ° 12
Kontrolle der Batterieladung ° ° ° ° ° 12
Funktionskontrolle des Sekundarluftsystems ° ° ° ° -
Funktionskontrolle an den elektrischen Sicherheitsvor-
richtungen (Seitenstandersensor, vorderer und hinterer N N N o N 12
Bremslichtschalter, Motorstoppschalter, Gang-/Leerlauf-
sensor)
Kontrolle der Beleuchtungsvorrichtungen, Blinker, Hupe

° ° ° ° ° 12
und Steuerungen.
Nullsetzung der Serviceanzeige mit DDS ° ° ° ° ° -

159



Arbeitsliste mit Angabe des Eingriffs km x1000

1 10 20 30 40
(Falligkeit gemaR Kilometer-/Meilen- . Zeit (Monate)
stand oder Fahrzeit ¥) mi. x 1000| 06 | 6 12 18 | 24
Endkontrolle und StraRentest mit Kontrolle der korrekten
Funktionsweise der Sicherheitsvorrichtungen (z.B. ABS)| e ° ° ° ° 12
und der Standgasdrehzahl
Soft-Reinigung des Fahrzeugs ° ° ° ° ° 12
Eintrag der erfolgten Inspektion in den Bordunterlagen
(Kundendienstheft) ° ° ° ° ° 12

* Die Instandhaltung bei Erreichen der ersten der beiden Falligkeiten (Km/mi oder Monate) vornehmen.
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PlanmaRige Instandhaltungsarbeiten: vom Kunden auszulbende Arbeiten

wenden

. - - - . YTt . . - - km X1ooo 1

g;b:(litzléitflzr:l;tr:\er:?z;)e des Eingriffs (Falligkeit gemaR Kilometer-/Meilen- mi. x 1000 0.6
Monate

Kontrolle des Motordlstands
Kontrolle des Bremsfllssigkeitsstands °
Kontrolle des Reifendrucks und -verschleiRRes °
Kontrolle der Kettenspannung und -schmierung °
Kontrolle der Bremsbelége. Im Fall eines erforderlichen Austauschs, sich an den Vertragshandler o

* Die Instandhaltung bei Erreichen der ersten der beiden Falligkeiten (Km/mi oder Monate) vornehmen.
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Technische Eigenschaften

Gewichte

Gesamtgewicht (im fahrbereiten Zustand mit 90 %
Kraftstoff - 93/93/EG):

183 kg

Gesamtgewicht (ohne Betriebsstoffe und Batterie):
167 kg

Max. zulassiges Gewicht (bei Volllast):

365 kg

A Achtung

Eine Nichtbeachtung der Zuladungsgrenzen
koénnte die Wendigkeit und die Leistung lhres
Motorrads beeintrachtigen und zum Verlust der
Motorradkontrolle fihren.
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* Niedrige Sitzband (Zubehor)
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Betriebsstoffe

BETRIEBSSTOFFE TYP

Kraftstofftank, einschlieRlich einer Re- Bleifreies Benzin mit einer Mindestoktan- 14 dm?3 (Liter)
serve von 3,5 dm3 (Liter) zahl von mindestens 95 ROZ.

Motorélwanne und -filter Ducati empfiehlt das Ol Shell Advance 4T 2.9 dm3 (Liter)

Ultra 15W-50 zu verwenden. Als Alternati-
ve kann ein Ol fir Motorradmotoren mit
dem selben Grad SAE 15W-50 und das
den folgenden JASO-Spezifikationen ent-
spricht, verwendet werden: MA2 und API:
SM

Vorderes/hinteres Brems- und Kupp- ~ SHELL Advance Brake DOT 4 -
lungssystem

Schutzmittel fir elektrische Kontakte ~ SHELL Advance Contact Cleaner -
Vorderradgabel SHELL Advance Fork 7.5 oder Donax TA 480 ¢cm 3

Wichtig
Die Verwendung von Zusétzen im Kraftstoff oder in den Schmiermitteln ist nicht zuldssig. Der Gebrauch
solcher Kraftstoffe kann zu schweren Schaden am Motor und an den Fahrzeugkomponenten flhren.
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Achtung

Das Fahrzeug ist nur mit Kraftstoffen kompatibel, deren Ethanolanteil maximal 10 % (E10) betragt.
Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem Ethanolanteil Gber 10 % ist verboten. Der Gebrauch solcher
Kraftstoffe kann zu schweren Schaden am Motor und an den Komponenten des Motorrads flhren. Das
Verwenden von Kraftstoffen mit einem Ethanolanteil Gber 10 % fuhrt zum Garantieverfall.
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Motor

Zweizylinder in V-90°-Ladngsanordnung.
Bohrung mm: 72

Hub mm: 49

Gesamthubraum cm3: 399
Verdichtungsverhaltnis: 10,8 + 0,5:1
Max. Leistung an der Welle (95/1/EG):
30,2 kW - 41 PS bei 8.750 U/min

Max. Drehmoment an der Welle (95/1/EG):
34,6 Nm - 3,5 kgm bei 8.000 U/min.
Max. Drehzahlbereich, min:

9.800.

Wichtig

Die Hochstdrehzahl darf unter keinen
Umstanden Uberschritten werden.
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Ventilsteuerung

DESMODROMISCH mit zwei Ventilen pro Zylinder,
die von vier Kipphebeln (zwei Offnungsschlepphebel
und zwei SchlieRkipphebel) und von einer )
obenliegenden Nockenwelle gesteuert werden. Uber
Stirnzahnrader, Riemenscheiben und Zahnriemen
von der Kurbelwelle gesteuert.

Desmodromische Ventilsteuerung

1)
2)
3)
4)

5)
6)
7)
8)

Offnungsschlepphebel (oder oberer Kipphebel);
Einstellkappe - oberer Kipphebel;

Halbringe;

Einstellhilse - SchlieRkipphebel (oder unterer
Kipphebel);

Rickholfeder - unterer Kipphebel;
SchlieRkipphebel (oder unterer Kipphebel);
Nockenwelle;

Ventil.

Abb. 113
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Leistung

Das Erreichen der Hochstgeschwindigkeit in den
einzelnen Gangen ist nur maoglich, wenn die
vorgeschriebenen Einfahrvorschriften strikt
eingehalten und die festgelegten
Instandhaltungsarbeiten in regelmafigen Abstdnden
durchgeflihrt worden sind.

Wichtig

Die Nichtbeachtung dieser Vorschriften
entbindet Ducati Motor Holding S.p.A. von jeglicher
Verantwortung fir Motorschaden und eine
verminderte Lebensdauer des Motors.

Zindkerzen

Fabrikat: NGK
Typ: KR8C-G
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Kraftstoffversorgung

Indirekte elektronische CONTINENTAL Einspritzung.
Einspritzdisen pro Zylinder: 1

Lécher pro Einspritzdise: 6

Benzinversorgung: 95-98 ROZ.

Achtung

Das Fahrzeug ist nur mit Kraftstoffen
kompatibel, deren Ethanolanteil maximal 10 % (E10)
betragt.
Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem
Ethanolanteil Gber 10 % ist verboten. Der Gebrauch
solcher Kraftstoffe kann zu schweren Schaden am
Motor und an den Komponenten des Motorrads
fuhren. Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem
Ethanolanteil Gber 10 % flhrt zum Garantieverfall.

Bremsen

Antiblockiersystem der Bremsen mit getrennter
Aktion, von an beiden Radern montierten Hall-
Sensoren mit Abtastung von Impulsringen gesteuert:
Deaktivierungsmaoglichkeit des ABS.

VORNE
Mit schwimmend gelagerter, gelochter
Bremsscheibe.



Material - Bremsflanke: Stahl.

Material - mittlerer Bremsscheibenflansch: Stahl.
Bremsscheibendurchmesser: 320 mm.
Hydraulische Betatigung Uber Bremshebel an der
rechten Seite des Lenkers.

Fabrikat - Bremssattel: BREMBO.

Typ: PF30/32 mit 2 Kolben.

Reibmaterial: FERIT I/D 450 FF.
Bremszylindertyp: PS 13/22.

HINTEN
Mit fester Lochbremsscheibe, aus Stahl.
Bremsscheibendurchmesser: 245 mm.

Hydraulische Betétigung tber Pedal auf der rechten

Seite.

Fabrikat: BREMBO.

Typ: PF32.

Reibmaterial: FERIT I/D 450 FF.
Bremszylindertyp: PS 11.

Achtung

Die in der Bremsanlage verwendete Flissigkeit
ist dtzend.
Sollte es versehentlich zu einem Haut- und
Augenkontakt gekommen sein, muss der betroffene
Kérperteil unter reichlich flielendem Wasser
gewaschen werden.
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Antrieb

Olbadkupplung mit Betatigung tiber Kupplungshebel
an der linken Lenkerseite.

Kraftbertragung vom Motor auf die Hauptwelle des
Schaltgetriebes Uber Zahnrader mit gerader
Verzahnung.

Verhaltnis - Motorritzel/Kupplungskranz: 32/73
6-Gang-Getriebe mit standig ineinander greifenden
Zahnréadern und Schaltpedal auf der linken Seite.

Verhaltnis - Getrieberitzel/Kettenblatt: 15/48
Gesamtlbersetzungen:

1.13/32

2.18/30

3.21/28

4.23/26

5.22/22

6.26/24

Kraftlbertragung zwischen Schaltgetriebe und
Hinterrad Uber eine Kette.

Fabrikat: DID

Typ: 520 VF

Abmessungen: 5/8" x 1/4"

Anzahl - Kettenglieder: 106
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Wichtig

Die angegebenen Ubersetzungen entsprechen
denen der Zulassung und dirfen nicht gedndert
werden.

A Achtung

Den Austausch des Kettenblatts von einem/
einer Ducati Vertragshandler oder Vertragswerkstatt
vornehmen lassen.

Ein unsachgemaf’ durchgefiihrter Austausch dieses
Teils kann lhre Sicherheit und die Ihres Beifahrers
sehr gefédhrden und irreparable Schaden am Motorrad
verursachen.



Rahmen

Gitterrohrrahmen aus hochfesten Chrom-Molybdén-
Stahlrohren

Lenkereinschlag (pro Seite): 35°

Lenkkopfwinkel: 24°

Nachlauf mm: 112

Rader
10-Speichenfelgen aus Leichtmetalllegierung.

Vorderrad
Abmessungen: MT 3,00 x 18"

Hinterrad
Abmessungen: MT 4,50 x 17"

Beide Rader verfligen Uber eine herausziehbare
Radachse.

Reifen

Vorderrad

Radial, Typ , Tubeless”.
GroRe: 110/80-R18 M/C 58H

Hinterrad
Radial, Typ , Tubeless”.
GrofRe: 160/60-R17 M/C 69H

Radfederungen

Vorderrad

Gabel SHOWA, nicht einstellbar.
Tauchrohrdurchmesser:

41 mm.

Radfederung: 150 mm.

Hinterrad

Mit progressiver Betatigung. In der
Federvorspannung regulierbares Federbein.
Federweg - Federbein: 61 mm.
Hinterradfederweg: 150 mm.

Auspuffanlage

Mono-Schallddampfer mit Ausdehnungs- und
Absorptionskammern aus rostfreiem Stahl.

Im Schalldampfer integrierter Katalysator mit zwei
Lambdasonden in den Auspuffrohren am Austritt aus
dem Zylinderkopf.

Verflgbare Farben

OCEAN GREY

2 K-Grundierung Grau Art.-Nr. 87312413 (PALINAL);
2K-Basislack Blau Art.-Nr. 929.V478 (PALINAL);
Klarlack 2K-Akryl Tixo Art.-Nr. 923M1598 (PALINAL);
Rahmen Kohlenschwarz AKZO NOBEL Art.-Nr. MY/
2/9611AV
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Felgen Farbe Matt Black PEHADUR EINBRENN-
LACK VPCH03352 (Peter Lacke)

ATOMIC TANGERINE

Grundierung Dual Primer Grau Art.-Nr. DS20054
(LECHLER);

1K-Basislack Orange Scrambler Art.-Nr. L2909050
(LECHLER);

Klarlack Tixo Klarlack 09 Art.-Nr. 96230 (LECHLER);
Rahmen Kohlenschwarz AKZO NOBEL Art.-Nr. MY/
2/9611AV

Felgen Farbe Matt Black PEHADUR EINBRENN-
LACK VPCHO03352 (Peter Lacke)

GLOSSY BLACK

2 K-Grundierung Schwarz Art.-Nr. 873A002
(PALINAL);

Basislack Diamond Black Art.-Nr. 928.F366
(PALINAL);

Klarlack Art.-Nr. 92312416 (PALINAL);

Rahmen Kohlenschwarz AKZO NOBEL Art.-Nr. MY/
2/9611AV

Felgen Farbe Matt Black PEHADUR EINBRENN-
LACK VPCH03352 (Peter Lacke)
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Elektrische Anlage
Hauptbestandteile.

Scheinwerfer:

Fern-/Abblendlicht: Lampe H4 (12 V - 60/55 W);
Standlicht: 1 LED (3,1 W — 13,5 V)
Elektrische Steuerungen am Lenker.
Blinker:

Vorne: Lampe 12 V RY10W;

Hinten: Lampe 12 V RY10W.

Hupe.

Bremslichtschalter.

Batterie, 12 V-10 Ah, dry.
LICHTMASCHINE 14V-490W.
ELEKTRONISCHER SPANNUNGSREGLER, durch 30
A-Sicherung geschiitzt, neben dem
Sicherungskasten (C,Abb. 115).
Anlassmotor: 12 V-0,7 kW.
Ricklicht:

Standlicht: 8 LEDs (0,43 W -12 V),
Bremslicht: 14 LEDs (4,26 W - 12 V).
Kennzeichenbeleuchtung:

Lampe: W5W (5 W -12 V).

Hinweise

FUr den Austausch der Lampen siehe
Absatz, Austausch der Lampen von Fern- und
Abblendlichtern”.

Sicherungen

Zum Schutz der elektrischen Komponenten sind
sieben Sicherungen vorgesehen, die im vorderen
Sicherungskasten angeordnet sind, sowie eine
Sicherung, die sich am Fernschalter des elektrischen
Anlassers befindet. Im Sicherungskasten sind zwei
Ersatzsicherungen enthalten.

Bezlglich dem Verwendungszweck und der
jeweiligen Stromstérke verweisen wir auf die
Tabellenangaben.
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Der Sicherungskasten (A, Abb. 114) befindet sich
unter der Sitzbank und ist nach deren Abnahme und
dem Entfernen der Batterieabdeckung zuganglich.
Die verwendeten Sicherungen sind nach Anheben
des Schutzdeckels auf dem die Einbauordnung und
der jeweilige Wert in Ampere angegeben sind,
zuganglich.

Verzeichnis des Sicherungskastens

Abb. 114

Pos. Verbraucher Wert
1 Key-On 10A
2 Lasten 15 A
3 Cockpit 10 A
4 Steuergerat 5A
5 Einspritzung 20 A
6 ABS-Stellantrieb 25 A
7 ABS 10A

174




Die Hauptsicherung (C) befindet sich am
Anlassfernschalter (D). Fur den Zugriff auf die
Sicherung muss die Schutzkappe (E) abgenommen
werden. Eine durchgebrannte Sicherung erkennt
man anhand einer Unterbrechung des Glihdrahts
ihres inneren Leiters (F).

A Wichtig

Um eventuelle Kurzschlisse zu vermeiden,
muss der Austausch der Sicherung bei einem auf
OFF stehenden Ziindschlissel erfolgen.

Achtung

Niemals Sicherungen mit Leistungen
verwenden, die von den vorgeschriebenen Werten
abweichen. Die Nichtbeachtung dieser Vorschrift
kann eine Beschadigung der elektrischen Anlage
oder gar einen Brand zur Folge haben.

Abb. 115

Abb. 116
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Verzeichnis - elektrische Anlage/
Einspritzsystem

1) Vorderer Bremslichtschalter
2) Kupplungsschalter

3) Rechter Umschalter

4)  Schlisselumschalter

5) Linke Umschaltereinheit

6)  Sicherungskasten

7)  Entliftungsventil

8)  ABS-Steuergerat

9)  Anlassmotor

10) Durch Sicherung geschutzter Fernschalter
11) Batterie

12)  Alarm

13) Regler

14)  Lichtmaschine

15) Blinker hinten rechts

16) Rucklicht

17) Blinker hinten links

18) Kennzeichenbeleuchtung

19) Kraftstoffeinheit

20) Kraftstoffpumpenmasse

21) Hauptrelais

22) Kraftstoffpumpenrelais

23) Lambdasonde - senkrechter Zylinder

Lambdasonde - waagrechter Zylinder
Zindkerze - waagrechter Zylinder
Spule - waagrechter Zylinder
Zindkerze - senkrechter Zylinder
Spule - senkrechter Zylinder
EinspritzdUse - waagrechter Zylinder
Einspritzdlse - senkrechter Zylinder
Potentiometer-Stellmotor (TPS)
Stellantrieb der Sekundarluftsystems
MAP-Sensor

Oltemperatursensor

ECT-Sensor

Hinterer Radsensor
Seitenstanderschalter

Gangsensor

Oldruckschalter

Hinterer Bremslichtschalter
Datenlogger- / Diagnoseanschluss (DDA)
Drehzahl-/Steuerzeitensensor
Lufttemperatursensor

Steuergerat

Steppermotor

Vorderer Radsensor
Transponderantenne

Cockpit

Blinker vorne links



50) Scheinwerfer
51) Blinker vorne rechts
52) Hupe

Farbkennzeichnung der Kabel

B Blau

W Weif3

V Lila

Bk Schwarz
Y Gelb

R Rot

Lb Hellblau
Gr Grau

G Grin

Bn Braun
O Orange
P Rosa

Hinweise

Der Schaltplan der elektrischen Anlage wurde

am Ende dieses Hefts eingefligt.
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Merkzettel der regelmaliigen

Instandhaltungsarbeiten
Merkzettel der regelmaligen Instandhaltungsarbeiten

KM NAME KILOMETERSTAND DATUM
DUCATI SERVICE

1000

10000

20000

30000

40000
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