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Dieses Heft muss als Bestandteil des Motorrads berlicksichtigt werden und dieses Uber seine gesamte
Lebensdauer begleiten. Im Fall eines Eigentimerwechsels muss es dem neuen Besitzer ausgehandigt
werden. Das Heft muss sorgféltig aufbewahrt werden: sollte es beschéadigt worden oder verloren gegangen
sein, muss umgehend eine neue Kopie bei einem/einer Ducati Vertragshéndler oder Vertragswerkstatt
angefordert werden. Die Qualitats- und Sicherheitsstandards der Ducati Motorrader werden kontinuierlich
auf den neusten Stand gebracht, was die Entwicklung neuer Lésungen in Bezug auf das Design, die
Ausstattung und das Zubehr zur Folge hat. Aus diesem Grund, auch wenn dieses Heft zum Tag des
Ausdrucks aktualisierte Informationen enthélt, behalt sich Ducati Motor Holding S.p.A. das Recht auf
Anderungen vor, die sie jederzeit vornehmen kann, ohne dies mitteilen zu missen und ohne, dass ihr daraus
Verpflichtungen entstehen. Daher kann es dazu kommen, dass sich aus einem Vergleich Ihres aktuellen
Motorrads mit einigen lllustrationen entsprechende Unterschiede ergeben. Der Nachdruck oder die
Verbreitung der in dieser Verdéffentlichung behandelten Themen, auch wenn nur auszugsweise, ist strikt
verboten. Alle Rechte sind der Ducati Motor Holding S.p.A. vorbehalten, bei der unter Zugrundelegung der
Grinde eine (schriftliche) Genehmigung einzuholen ist. Falls Reparaturen erforderlich werden sollten oder
Sie einfach nur Ratschlége bendtigen, wenden Sie sich bitte an unsere autorisierten Kundendienststellen.
Dartber hinaus haben wir einen Informationsdienst bereitgestellt, bei dem alle ,,Ducatisti” und Motorradfans
jederzeit nutzliche Empfehlungen und Tipps erhalten.

Hinweise
Die Anrufe sind sowohl aus dem Festnetz, als auch aus dem Mobilfunknetz flr Sie kostenfrei.
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Viel Vergnugen!
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Einleitung

Leitfaden fir lhre Sicherheit

Wir freuen uns, Sie unter den ,Ducatisti” begriifRen
zu konnen und beglickwinschen Sie zu Ihrer
ausgezeichneten Wabhl. Sicher werden Sie lhre neue
Ducati nicht nur als normales Fortbewegungsmittel
verwenden, sondern auch fir kurze und lange
Reisen, bei denen Ihnen Ducati Motor Holding S.p.A
viel Freude und Vergntgen wiinscht.

Ihr Motorrad ist das Ergebnis der kontinuierlichen
Forschung und Entwicklung von Ducati Motor
Holding S.p.A.: Es ist wichtig, dass der
Qualitadtsstandard anhand einer strikten Einhaltung
des Instandhaltungsprogrammms und der
Verwendung von Original-Ersatzteilen
aufrechterhalten wird.

In diesem Heft werden Anleitungen flr
Instandhaltungseingriffe von geringem Ausmaf}
gegeben. Die wichtigsten Instandhaltungsarbeiten
werden im Werkstatthandbuch beschrieben, dass
den Vertragswerkstatten der Ducati Motor Holding
S.p.A. zur Verfligung steht.
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In Threm Interesse, fur Ihre Sicherheit sowie zur
Garantie und Gewahrleistung der Zuverlassigkeit des
Produkts empfehlen wir Ihnen nachdrtcklich, sich fur
jeden, vom Plan der programmierten Instandhaltung
auf Seite vorgesehenen Eingriff an einen
Vertragshéandler oder eine Vertragswerkstatt zu
wenden, siehe S. 300.

Unser hoch qualifiziertes Personal verfligt Uber die fur
die Ausflihrung sachgemaRer Eingriffe erforderlichen
Spezialinstrumente sowie Uber die geeigneten
Ausristungen und verwendet ausschlielich Ducati-
Originalersatzteile, die eine komplette
Austauschbarkeit, einwandfreie Funktionstlichtigkeit
und lange Lebensdauer garantieren.

Allen Ducati-Motorradern liegt ein Garantieheft bei.
Auf Motorrader, die an sportlichen Wettkampfen
teilnehmen, wird keine Garantie geleistet.
Handhabungen oder Anderungen, auch wenn nur
teilweise, an bzw. von Bestandteilen haben den
sofortigen Verfall des Garantieanspruchs zur Folge.
Falsche oder unzureichend ausgelbte
Instandhaltungseingriffe, der Einsatz von Nicht-
Original-Ersatzteilen oder nicht ausdricklich von
Ducati anerkannten Ersatzteilen kénnen zum Verlust
der Garantie sowie zu eventuellen Schaden oder dem
Verlust der erwarteten Leistungen fihren.



Ihre Sicherheit und die anderer sind wirklich wichtige
Faktoren. Ducati Motor Holding S.p.A. empfiehlt
Ihnen daher Ihr Motorrad in
verantwortungsbewusster Weise zu fahren.

Bevor Sie |hr Motorrad zum ersten Mal fahren, lesen
Sie dieses Heft bitte von der ersten bis zur letzten
Seite durch und befolgen Sie bitte die hierin
enthaltenen Anleitungen. In dieser Weise erhalten
Sie alle Informationen fir die richtige Einsatzweise
und die korrekte Instandhaltung. Im Zweifelsfall
bitten wir Sie, sich an einen Vertragshéndler oder eine
Vertragswerkstatt zu wenden.

In diesem Heft verwendete Warnsymbole
Bezlglich der potenziellen Gefahren, denen Sie oder
andere ausgesetzt werden kénnten, wurden
unterschiedliche Informationsformen verwendet,
darunter:

- Aufkleber mit Sicherheitshinweisen am
Motorrad;

- Sicherheitsmeldungen, die von einem
Warnsymbol oder einem der beiden Hinweise
. Achtung” oder , Wichtig” eingeleitet werden.

Achtung

Die Nichtbeachtung der angegebenen
Anweisungen kann zu Gefahrensituationen und
schweren Verletzungen des Fahrers oder anderer
Personen oder gar zum Tod flhren.

A Wichtig
Potentielle Beschadigung des Motorrads und/
oder seiner Bestandteile.

Hinweise
Zusatzliche Hinweise zum jeweiligen Vorgang.

Alle Angaben wie RECHTS oder LINKS beziehen sich
auf die Fahrtrichtung des Motorrads.



Zulassiger Einsatz

Dieses Motorrad darf ausschlief3lich auf asphaltierten
StralRen oder Straen mit flachem und regularem
Belag gefahren werden. Dieses Motorrad darf nicht
auf geschotterten Wegen oder im Gelande
eingesetzt werden.

Achtung

Der Off-Road-Einsatz konnte zum Verlust der
Fahrzeugkontrolle fihren, was zu Schaden am
Fahrzeug oder Verletzungen oder gar zum Tod flhren
kann.

Achtung

Dieses Motorrad darf weder zum Ziehen eines
Anhéngers verwendet werden noch darf des mit
einem Beiwagen ausgestattet werden, da dies zum
Verlust der Fahrzeugkontrolle und einem daraus
folgenden Sturz flhren kann.

Achtung

Das Gesamtgewicht des Motorrads im
fahrbereiten Zustand mit Fahrer, Gepack und
zuséatzlichem Zubehor darf 370 kg/816 Ib nicht
Uberschreiten.
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Pflichten des Fahrers
Alle Fahrer missen im Besitz eines entsprechenden
Flhrerscheins sein.

Achtung

Fahren ohne Flhrerschein ist illegal und wird
strafrechtlich verfolgt. Uberpriifen Sie daher stets,
dass Sie dieses Dokument bei sich haben, bevor Sie
das Motorrad benutzen. Erlauben Sie den Einsatz des
Motorrads niemals unerfahrenen Fahrern oder
Personen, die Uber keinen glltigen Flhrerschein
verfligen.

Fahren Sie nie unter Alkohol- und/oder
Drogeneinfluss.

A Achtung
Fahren unter dem Einfluss von Alkohol und/oder
Drogen ist illegal und wird strafrechtlich verfolgt.

Die Einnahme von Medikamenten vor Beginn der
Fahrt, ohne vom zusténdigen Arzt lber die
Nebenwirkungen informiert worden zu sein, ist zu
vermeiden.

Achtung

Einige Medikamente kdnnen Schlafrigkeit oder
andere Effekte auslosen, welche die Reflexe und die
Fahigkeit des Fahrers, das Motorrad unter Kontrolle
zu halten, reduzieren, womit das Risiko der
Verursachung eines Unfalls verbunden ist.

Einige Staaten schreiben einen Versicherungsschutz
VOr.

Achtung

Uberpriifen Sie die in Ihrem Staat geltenden
Gesetze. SchlielRen Sie eine Versicherungspolice ab
und bewahren Sie den Versicherungsschein
gemeinsam mit den anderen Motorradunterlagen
sorgféltig auf.

Im Sinne der Sicherheit des Fahrers besteht in
einigen Landern die Pflicht einen zugelassenen Helm
zu tragen.

Achtung

Uberpriifen Sie die in Ihrem Staat geltenden
Gesetze, denn das Fahren ohne Helm kann mit
Sanktionen bestraft werden.



Achtung

Wird kein Helm getragen, erhéht sich im Falle
eines Unfalls die Wahrscheinlichkeit schwerer
Kérperverletzungen, die auch todliche Folgen haben
kénnen.

A Achtung

Prifen Sie, dass der Helm die
sicherheitstechnischen Anforderungen erflllt, einen
hohen Sichtbereich gewahrleistet, die richtige Grofte
fur Ihren Kopf aufweist und Uber die Prifetikette der
spezifischen Zertifizierung Ihres Staates verfligt. Die
StraBenverkehrsordnungen fallen von Staat zu Staat
unterschiedlich aus. Uberprufen Sie, welche Gesetze
in Ihrem Staat gultig sind, bevor Sie das Motorrad
fahren, und halten Sie sie stets ein.
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Fahrerausbildung

Oftmals werden Unfalle aufgrund der geringen
Erfahrung des Motorradfahrers verursacht. Das
Lenken, Fahrmandver und das Abbremsen erfolgen
anders als bei anderen Fahrzeugen.

Achtung

Eine mangelnde Vorbereitung des Fahrers oder
ein unangemessener Einsatz des Fahrzeugs kénnen
zum Verlust der Fahrzeugkontrolle, zum Tod oder
schweren Schaden flihren.

Bekleidung

Der Bekleidung kommt beim Einsatz des Motorrads
eine extrem wichtige Rolle im Sinne der Sicherheit

zu. Das Motorrad selbst bietet der darauf sitzenden
Person im Fall eines Aufpralls keinen Schutz, wie er
von einem Auto gebotenen wird.

Die angemessene Kleidung besteht aus: Helm,
Augenschutz, Handschuhen, Stiefeln, Jacke mit
langen Armeln und langer Hose.

- Der Helm muss den Anforderungen gemafd
Angaben auf S. 11entsprechen. Falls das
Helmmodell Gber kein Visier verflgt, ist eine
angemessene Brille zu tragen.

- Die Fingerhandschuhe missen aus Leder oder
abriebfestem Material sein.

- Die Motorradstiefel oder Schuhe missen Uber
rutschfeste Sohlen und einen Knéchelschutz
verflgen.

- Jacke und Hose bzw. auch die Schutzkombi
mussen aus Leder oder abriebfestem Material
sowie farbig und mit Einsatzen gefertigt sein, so
dass man flr andere gut ersichtlich ist.

A Wichtig

Auf jedem Fall ist das Tragen von flatternder
Kleidung oder Accessoires zu vermeiden, die sich in
den Organen des Motorrads verhangen kénnten.

Wichtig

Im Sinne der Sicherheit muss diese Bekleidung
sowohl im Sommer als auch im Winter getragen
werden.



.Best Practices" fir die Sicherheit
Vergessen Sie vor, wahrend und nach dem Einsatz
des Motorrads nie einige einfache Schritte zu
befolgen, die fir die Sicherheit der Personen und die
Aufrechterhaltung der vollkommenen Effizienz des
Motorrads extrem wichtig sind.

Wichtig

Halten Sie sich wahrend der Einfahrzeit strikt an
die Angaben im Kapitel ,Einsatznormen” dieses
Hefts.
Die Nichtbeachtung dieser Vorschriften entbindet
Ducati Motor Holding S.p.A. jeglicher Verantwortung
flr eventuelle Motorschaden und eine verminderte
Lebensdauer des Motors.

Achtung

Fahren Sie nicht los, wenn Sie nicht
ausreichend mit den Steuerungen, die Sie wahrend
der Fahrt verwenden mussen, vertraut sind.

Nehmen Sie vor jedem Start die in diesem Heft
vorgesehenen Kontrollen vor (siehe S. 262).
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Achtung

Eine mangelnde Durchfihrung der Kontrollen
kann Schaden am Fahrzeug und schwere
Verletzungen des Fahrers zur Folge haben.

A Achtung

Sorgen Sie dafiir, dass die Zlindung des Motors
im Freien oder an einem angemessen bellfteten Ort
stattfindet, da der Motor nie in geschlossenen
Raumen angelassen werden darf.

Die Abgase sind giftig und kbnnen bereits nach kurzer
Zeit zur Ohnmacht oder gar zum Tod flhren.
Waéhrend der Fahrt die angemessenen
Koérperpositionen einnehmen.

Wichtig
Der Fahrer muss den Lenker STETS mit beiden
Hénden umfassen.

Wichtig

Sobald sich das Motorrad in Bewegung setzt,
muss der Fahrer seine FllRe auf den FuRrasten
abstltzen.



Wichtig

Geben Sie besonders an Kreuzungen, an
Ausfahrten aus privaten oder 6ffentlichen
Parkplatzen und auf Autobahnauffahrten Acht.

A Wichtig

Sorgen Sie daflr, dass Sie fir die anderen
Verkehrsteilnehmer stets gut sichtbar sind und
vermeiden Sie es, im toten Winkel der
vorausfahrenden Fahrzeuge zu fahren.

Wichtig

IMMER und rechtzeitig durch Einschalten der
jeweiligen Blinker jedes Abbiegen oder jeden
Fahrbahnwechsel anzeigen.

Wichtig

Das Motorrad so abstellen, dass es nicht
umgestofRen werden kann und dazu den
Seitenstander verwenden. Das Motorrad nie auf
unebenem oder weichem Gelande abstellen, da es
hier umfallen kénnte.

Wichtig

Die Reifen regelmélig auf Risse oder Schnitte
kontrollieren, besonders an den Seitenwénden.
Ausbldhungen oder breite und gut sichtbare Flecken
weisen auf innere Schaden hin. Stark beschadigte
Reifen missen ausgewechselt werden.
Ggf. im Laufflachenprofil steckende Steinchen oder
sonstige Fremdkdrper entfernen.

A Achtung

Der Motor, die Auspuffrohre und die
Schalldampfer bleiben auch nach dem Ausschalten
des Motors noch lange heif3, daher ist besonders
darauf zu achten, dass man mit keinem Kérperteil mit
der Auspuffanlage in Berlhrung kommt und dass das
Fahrzeug nicht in der Ndhe von entflammbarem
Material (einschlieRlich Holz, Blatter usw.) abgestellt
wird.

Achtung

Wenn man das Motorrad unbewacht stehen
ldsst, stets den Zlindschllssel abziehen und so
aufbewahren, dass er flr Personen, die nicht fir den
Einsatz des Motorrads geeignet sind, nicht erreichbar
Ist.



Tanken

Immer im Freien und bei ausgeschaltetem Motor
nachtanken.

Beim Tanken nie rauchen und keine offenen
Flammen verwenden.

Darauf achten, dass kein Kraftstoff auf den Motor
oder die Auspuffrohre tropft.

Den Tank niemals vollkommen flllen: Der
Kraftstoffstand muss unterhalb der Einfilléffnung
des Tankverschlussschachts resultieren.

Beim Tanken so weit wie mdglich das Einatmen von
Kraftstoffdampfen vermeiden und verhindern, dass
der Kraftstoff mit den Augen, der Haut oder der
Bekleidung in Berlihrung kommt.

Achtung

Das Fahrzeug ist nur mit Kraftstoffen
kompatibel, deren Ethanolanteil maximal 10 % (E10)
betragt.
Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem
Ethanolanteil Gber 10 % ist verboten. Der Gebrauch
solcher Kraftstoffe kann zu schweren Schaden am
Motor und an den Komponenten des Motorrads
fuhren. Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem
Ethanolanteil Gber 10 % flhrt zum Garantieverfall.
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Achtung

Bei Unwohlsein durch ldngeres Einatmen von
Kraftstoffddmpfen sich an der frischen Luft aufhalten
und einen Arzt konsultieren. Bei Kontakt mit den
Augen, diese grindlich mit Wasser ausspulen und im
Fall eines Hautkontakts, die betroffene Stelle sofort
mit Wasser und Seife abwaschen.

A Achtung

Der Kraftstoff ist leicht entflammbar und sollte
er versehentlich auf die Kleidung gelangen, muss
diese gewechselt werden.



Fahrt mit voller Beladung

Dieses Motorrad wurde so entworfen, dass man
auch auf langen Fahrten mit voller Beladung in
absoluter Sicherheit reisen kann.

Die korrekte Verteilung der Lasten am Motorrad ist
sehr wichtig, um die Sicherheitsstandards aufrecht
erhalten und Schwierigkeiten bei plotzlichen
Fahrmandvern oder beim Befahren von unebenen
StraRenabschnitten vermeiden zu kénnen.

Achtung

Nie das zuldssige Gesamtgewicht des
Motorrads Uberschreiten und die nachstehenden
Informationen bezlglich der transportierbaren
Zuladung beachten.

Informationen zur Zuladung

Wichtig

Das Gepack oder das Zubehdr, welches sich am
schwersten erweist, so tief wie moglich und
maoglichst in der Mitte des Motorrads ausrichten.

Wichtig

Keine sperrigen und schweren Gepackstlicke
an der oberen Gabelbricke oder am vorderen
Kotfligel befestigen, da dies zu einem geféhrlichen
Stabilitatsverlust des Motorrads fiihren konnte.

A Wichtig

Das Gepéck fest an den Motorradstrukturen
fixieren. Nicht korrekt befestigtes Gepack kann die
Fahrstabilitat des Motorrads beeintrachtigen.

Wichtig

Niemals Gegenstande in die Zwischenrdume
des Rahmens einfligen, da sie mit den beweglichen
Teilen des Motorrads in Kontakt kommen kénnten.

Achtung

Uberprifen, dass die Reifen den korrekten
Druck aufweisen und sich in einem guten Zustand
befinden.

Bezug auf den Absatz ,,Reifen” auf S. 291nehmen.



Geféhrliche Produkte - Warnhinweise
Altes (verbrauchtes) Motordl

Achtung

Altes Motordl kann bei hdufigem und lang
anhaltendem Hautkontakt zur Ursache von
Hautkrebs werden. Sollte man taglich mit Motorol
umgehen, ist es daher empfehlenswert, die Hande
danach maoglichst gleich und besonders grindlich mit
Seife und Wasser zu waschen. AuRerhalb der
Reichweite von Kindern halten.

Bremsenstaub

Zum Reinigen des Bremssystems niemals
Druckluftpistolen oder trockene Bulrsten verwenden.
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Bremsflissigkeit

Achtung

Auf Kunststoff-, Gummi- oder lackierte
Motorradteile verschittete Flissigkeit kann diese
beschadigen. Vor Beginn der Serviceeingriffe am
System sollte man diese Teile mit einem sauberen
Tuch aus dem Werkstattbedarf abdecken. AuRerhalb
der Reichweite von Kindern halten.

Achtung

Die in der Bremsanlage verwendete Flissigkeit
ist korrosiv. Sollte es versehentlich zu einem Haut-
und Augenkontakt gekommen sein, muss der
betroffene Korperteil unter reichlich flieRendem
Wasser gewaschen werden.



Kuhlflissigkeit

Unter bestimmten Bedingungen ist das in der
Kuhlflissigkeit enthaltene Athylenglykol
entflammbar, ohne dass die entsprechende Flamme
ersichtlich ist. Bei entziindetem Athylenglykol ist
keine Flamme erkennbar, kann jedoch zu schweren
Verbrennungen flhren.

Achtung
Vermeiden, dass Kuhlflissigkeit auf die
Auspuffanlage oder Motorteile gelangt.

Diese Teile konnten so heif3 resultieren, dass sich die
Flissigkeit entzlindet und ohne sichtbare Flammen
brennt. Die Kiihlfliissigkeit (Athylenglykol) kann zu
Hautreizungen fUhren und ist giftig. Sie darf daher
nicht verschluckt werden. AuRBerhalb der Reichweite
von Kindern halten. Nie den Kuhlerverschluss bei
noch warmem Motor abschrauben. Die
KahlIflussigkeit steht unter Druck und kann
Verbrennungen verursachen.

Die Hande und Kleidungsstlcke nicht an bzw. in die
Néhe des Lifterrads bringen, da es sich automatisch
einschaltet.

Batterie

Achtung

Die Batterie produziert explosive Gase und
muss daher von Funken, Flammen und Zigaretten
ferngehalten werden. Wahrend dem Nachladen der
Batterie Uberprifen, dass im entsprechenden
Bereich eine angemessene Belliftung gegeben ist
und dass die Raumtemperatur unter 40 °C liegt. Nie
versuchen die Batterie zu 6ffnen: sie erfordert kein
Einflllen von Saure oder anderen Flissigkeiten.



Fahrgestellnummer

Hinweise

Diese Nummern kennzeichnen das jeweilige
Motorradmodell und missen bei
Ersatzteilbestellungen unbedingt angegeben
werden.

Sie sollten die Rahmennummer Ihres Motorrads in
den nachstehenden Bereich eintragen.

Rahmen-Nr.
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Motornummer

Hinweise

Diese Nummern kennzeichnen das jeweilige
Motorradmodell und missen bei
Ersatzteilbestellungen unbedingt angegeben
werden.

Die Identifikationsnummer des Motors ist im
vorderen Bereich des Motorrads angebracht bzw. an
der Unterseite des waagrechten Zylinderkopfs neben
dem Anlassmotor und dem Lichtmaschinendeckel.

Sie sollten die Motornummer Ihres Motorrads in den
nachstehenden Bereich eintragen.

Motor-Nr.

21



Cockpit (Dashboard)

Cockpit

1) Display.

2) LEERLAUFANZEIGE N (GRUN).

Leuchtet auf, wenn sich das Getriebe im Leerlauf
befindet.

3) FERNLICHTANZEIGE 2O (BLAU).

Leuchtet bei eingeschalteten Fernlichtern und bei
Betatigen der Lichthupe auf.

4) MOTOROLDRUCKANZEIGE © (ROT).

Ihr Aufleuchten zeigt einen zu niedrigen
Motoréldruck an. Muss beim ,, Key-ON" aufleuchten,
jedoch einige Sekunden nach dem Motorstart wieder
erléschen. Bei sehr heiRem Motor kann es
vorkommen, dass sie kurz aufleuchtet, sie muss in
diesem Fall jedoch bei steigender Drehzahl
erléschen.
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Wichtig

Leuchtet die MOTOROL-Anzeige weiterhin auf,
nicht los- oder weiterfahren, da dies Motorschaden
zur Folge haben konnte.

5) KRAFTSTOFFRESERVEANZEIGE £ (OCKER).
Leuchtet auf, sobald sich der Tank im
Reservezustand befindet. In diesem Fall sind noch
circa 5 Liter Kraftstoff verflgbar.

6) BLINKERANZEIGEN & (GRUN).

Blinkt bei eingeschaltetem Blinker auf.

7) KONTROLLLEUCHTE ,MOTORDIAGNOSE -
EOBD" < (OCKER).

Leuchtetim Fall von Fehlernam ,Motor” auf und hat,
in einigen Fallen, die Motorblockierung zur Folge.

8) ALLGEMEINE KONTROLLLEUCHTEN (ROT).

Die Kontrollleuchten (8a) werden aktiviert, sobald die
Drehzahl einen ersten, vor dem Ansprechen des
Drehzahlbegrenzers festgelegten Schwellenwert
erreicht.

Die Kontrollleuchten (8b) leuchten auf, sobald die
Drehzahl einen zweiten, vor dem Ansprechen des
Drehzahlbegrenzers festgelegten Schwellenwert
erreicht.



9) ABS-KONTROLLLEUCHTEN @) (OCKER).
Diese Kontrollleuchte gibt den Status des ABS an.

Geschwindigkeit unter 5 km/h

Kontrollleuchte erlo-
schen

Kontrollleuchte blinkt
langsam

Kontrollleuchte blinkt
schnell

Kontrollleuchte leuchtet
permanent

ABS freigeschaltet,
funktioniert

ABS freigeschaltet, jedoch
noch nicht funktionsttchtig,
da es sich noch in der Initi-
alisierungsphase befindet
oder Stérungen am IMU-
Steuergerat vorliegen

Ubergangsstatus des
ABS von freigeschaltet
auf deaktiviert und um-

gekehrt

ABS deaktiviert und nicht
funktionstlchtig aufgrund ei-
ner Funktionsstérung des
ABS-Steuergeréts

Geschwindigk

eit Glber 5 km/h

Kontrollleuchte erlo-
schen

Kontrollleuchte blinkt
langsam

Kontrollleuchte blinkt
schnell

Kontrollleuchte leuchtet
permanent

ABS freigeschaltet,
funktioniert

ABS freigeschaltet, jedoch
mit einer vom IMU-Steuer-
gerét erfassten Stérung

Ubergangsstatus des
ABS von freigeschaltet
auf deaktiviert und um-
gekehrt

ABS deaktiviert und nicht
funktionstlchtig aufgrund ei-
ner Funktionsstérung des
ABS-Steuergeréts
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10) AUSLOSUNG DTC

/ DWC (OCKER).

DTC

Keine Auslésung

Kontrollleuchte OFF

Ausgelost

Kontrollleuchte ON - perma-
nent

bwcC

Keine Auslésung

Kontrollleuchte OFF

Drosselklappen-
schnitt

Kontrollleuchte ON - perma-
nent

11) OVER REV / IMMOBILIZER-WARNLEUCHTE /
DIEBSTAHLSICHERUNG (ROT)

Over rev

Keine Auslésung

Kontrollleuchte OFF

Erster Schwellenwert
(Drehzahlwert vor An-
sprechen des Begren-
zers)

Kontrollleuchte ON - perma-
nent

Drehzahlbegrenzer

Kontrollleuchte ON - blinkt
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@ Hinweise

Jede Einstellung des Motorsteuergerats kann
ein unterschiedliches , Setting” der vor dem
Auslésen des Drehzahlbegrenzers liegenden
Schwellenwerte und des Drehzahlbegrenzers selbst
aufweisen.

Immobilizer
Kontrollleuchte OFF

Fahrzeug im ,Key-
ON"

Fahrzeug im ,, Key-
OFF”

Fahrzeug langer als 12
Stunden im ,, Key-
OFF”

Kontrollleuchte ON - blinkt

Kontrollleuchte OFF

12) ALLGEMEINE WARNLEUCHTE (OCKER).
Leuchtet bei Auftreten von , Fahrzeug”- bzw. aktiven
Fehlern auf, die von anderen Steuergeraten als das
Motorsteuergerat angezeigt werden.



13) DTC-/ DWC-KONTROLLLEUCHTE (OCKER).
Diese Kontrollleuchte zeigt die erfolgte Aktivierung oder Deaktivierung des DTC-/DWC-Systems an.

Geschwindigkeit unter 5 km/h

Kontrollleuchte erloschen

Kontrollleuchte blinkt

Kontrollleuchte leuchtet perma-
nent

DTC/DWC freigeschaltet und funk-
tionstlchtig

DTC/DWC freigeschaltet, jedoch
noch nicht in Funktion, in der Initi-
alisierungsphase oder in Funktion
mit eingeschréankter Leistung

DTC/DWC deaktiviert und/oder
nicht funktionstichtig aufgrund ei-
ner Funktionsstérung des BBS-
Steuergeréats

Geschwindigkeit Giber 5 km/h

Kontrollleuchte erloschen

Kontrollleuchte blinkt

Kontrollleuchte leuchtet perma-
nent

DTC/DWC freigeschaltet und funk-
tionstlichtig

DTC/DWC freigeschaltet, jedoch
mit einer Stérung im System, die
eine eingeschréankte Leistungsab-

gabe zur Folge hat

DTC/DWC deaktiviert und/oder
nicht funktionstichtig aufgrund ei-
ner Funktionsstérung des BBS-
Steuergerats
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In diesem Anleitungsheft verwendete

Akronyme und Abklrzungen
ABS

Antilock Braking System
BBS

Black Box System

CAN

Controller Area Network
DDA

DUCATI Data Acquisition
DWC

DUCATI Wheelie Control
DSB

Dashboard

DTC

DUCATI Traction Control
DQS

DUCATI Quick shift

EBC

DUCATI Engine Brake Control
ECU

Engine Control Unit

E-Lock

Electronic Main Switch Set
GPS

Global Positioning System
IMU
Inertial Measurement Unit

Technisches Worterbuch
Engine Brake Control (EBC)

Das Regelsystem der Motorbremse (EBC) wirkt
gemeinsam mit der Antihopping-Kupplung, um einer
Blockierung des Hinterrads beim starken Abbremsen
und Herunterschalten vorzubeugen und um diese
Situation entsprechend zu verwalten.

Erfasst das System einen Reifenschlupf, sendet es
ein entsprechendes Signal an das Motorsteuergerat,
welches die Drehzahl daraufhin solange leicht erhéht,
bis das Hinterrad wieder in der korrekten
Fahrgeschwindigkeit des Motorrads dreht.

Die EBC ist in den drei Riding Modes (Fahrmodi)
integriert und verflgt Uber ein Funktionssystem mit
drei Stufen.

Riding Mode

Der Fahrer der Panigale R kann unter 3
unterschiedlichen, voreingestellten Konfigurationen
(Riding Modes) die fir seinen Fahrstil oder die
Streckenbedingungen am besten geeignete
Einstellung wahlen. Die Riding Modes ermdglichen
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eine sofortige Variation der vom Motor abgegebenen
Leistung (Power Mode), der Ansprechstufen von
ABS, DTC, DQS, EBC, DWC sowie der Cockpitgrafik.
Die Panigale R verfligt Uber folgende
Konfigurationen: Race, Sport und Wet. Dem Fahrer
stehen zahlreiche Anderungsmaglichkeiten der in
jedem Riding Mode vorgegeben Einstellung zur
Verfligung.

Power Mode

Bei den Power Modes handelt es sich um
unterschiedliche Motormappings, die vom Fahrer
gewahlt werden kénnen, um das Leistungsniveau
und den Abgabemodus an seinen Fahrstil und an die
Streckenbedingungen anzupassen.

Bei der Panigale R sind drei Power Modes
vorgesehen, von denen jeder an einen Riding Mode
gebunden ist:

- 120 PS, mit ,sanfter” Abgabe;
- 195 PS, mit ,sanfter” Abgabe;
- 195 PS, mit ,sofortiger” Abgabe;

Ride by Wire (RbW)

Das ,Ride by Wire"-System ist eine elektronische
Steuervorrichtung der Offnungs- und SchlieRfunktion
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der Drosselklappen. Der Wegfall der mechanischen
Verbindung zwischen dem Gasdrehgriff und den
Drosselklappenkdrpern ermdéglicht dem
Motorsteuergerat (ECU) die Regulierung der
Leistungsabgabe durch entsprechendes Einwirken
auf den Offnungswinkel der Drosselklappen.

Das ,Ride by Wire" bietet nicht nur in Abhéangigkeit
des jeweils gewahlten Riding Modes (Power Modes)
den Erhalt unterschiedlicher Leistungen und
Abgaben, sondern auch die Mdglichkeit einer
zeitgenauen Motorbremse (EBC) und steuert damit
der Kontrolle eines Reifenschlupfs am Hinterrad
(DTC) bei.

Ducati Traction Control (DTC)

Das ,,Ducati Traction Control”-System (DTC)
Ubernimmt die Schlupfkontrolle am Hinterrad und
wirkt auf insgesamt acht Ansprechstufen. Jede
davon wurde so programmiert, um dem
Reifenschlupf am Hinterrad mit unterschiedlichen
Toleranzwerten entgegenstehen zu kénnen. Jedem
Riding Mode ist eine vorprogrammierte
Ansprechstufe zugeordnet.

Auf Stufe ,,acht” kommt es bereits bei Erfassen
eines minimalen Reifenschlupfs zu einem
Ansprechen, wahrend in der flr erfahrene



Motorradfahrer ausgelegten Stufe ,eins” mit
héheren Toleranzwerten eine weniger stark
ansprechende Kontrolle zum Einsatz kommt.

Anti-lock Braking System (ABS) 9.MP

Beim an der Panigale R verbauten ABS 9.MP handelt
es sich um eine Sicherheitseinrichtung, die dem
Blockieren der Rader bei aufgerichtetem bzw. nicht
geneigtem Motorrad vorbeugt. Um nicht nur kirzere
Bremswege sondern auch eine moglichst hohe
Stabilitat zu gewahrleisten, wurde im ABS der
Panigale R eine Kontrolle bezlglich dem Abheben
des Hinterrads implementiert.

Das ABS der Panigale R verfligt dariber hinaus Gber
eine Funktion mit der Bezeichnung ,,Cornering”.
Dank dieser Funktion beugt das ABS auch einer
Blockierung und dem Schlupf der Rader vor, wenn
sich das Fahrzeug in der Schraglage, innerhalb der
physischen Grenzen und abhangig vom
entsprechenden StraRenzustand, befindet.

Das ABS 9MP bietet insgesamt 3 Ansprechstufen,
von der jede an einen Riding Mode gekoppelt ist. Im
RACE-Mode wirkt das System nur auf die vorderen
Bremsscheiben und gewahrt damit hdhere Leistung
im Rennstreckeneinsatz. Die Cornering-Funktion ist
ebenfalls von der eingestellten Stufe abhangig:

Ducati Quick Shift (DQS)

Beim Ducati Quick Shift (DQS) handelt es sich um ein
System flr das elektronische Schaltmanagement,
das Ublicherweise bei Rennen zum Einsatz kommt.
Es ermdoglicht ein Einlegen der Génge in der
Beschleunigungsphase ohne dabei die Kupplung
betatigen und das Gas schlieRen zu missen. Dadurch
werden wertvolle Sekunden gespart und die
Rundenzeiten deutlich verkdrzt.

DUCATI Wheelie Control (DWC)

Die Ducati Wheelie Control (DWC) Gbernimmt die
Wheelie-Kontrolle und wirkt auf insgesamt acht
Ansprechstufen. Jede davon wurde so
programmiert, um dem Wheelie-Effekt mit
unterschiedlichen ,Vorbeugewerten” und
Ansprechverhalten entgegenstehen zu kdnnen.
Jedem Riding Mode ist eine vorprogrammierte
Ansprechstufe zugeordnet. Das auf die Stufe Acht
eingestellte System, setzt die Tendenz des Wheelie
aus ein Mindestmal} herab und das
Ansprechverhalten im Fall eines Auftretens auf den
maximalen Auslosewert. Die Stufe Eins, die fir
besonders erfahrene Fahrer vorgesehen ist, wird von
einer geringeren ,Wheelie-Vorbeugung” und einem
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schwécheren Ansprechverhalten des Systems im
Fall eines Auftretens charakterisiert.

Ducati Data Analyzer+ (DDA+)

Der DDA+ gehort der letzten Generation des Ducati
Data Analyzers an und integriert ein GPS-Signal, mit
dem eine ,virtuelle Ziellinie” erstellt wird. Das
System erfasst automatisch, ohne Einwirken des
Fahrers, das Beenden einer Runde und unterbricht
dabei die Zeitmessung. Die Integration durch das
GPS-Signal ermdoglicht die Anzeige der
zurlickgelegten Strecke und der wesentlichen
Fahrzeugparameter: Offnung der Gasdrosselklappe,
Geschwindigkeit, Motordrehzahl, eingelegter Gang,
Motortemperatur und Ansprechen der DTC.
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Funktionstasten

1) UP-STEUERTASTE ,, & "

Taste fr den Abruf der Anzeige und die Einstellung
der Parameter im Cockpit mit Position ,, a ".

2) DOWN-STEUERTASTE , v

Taste fur den Abruf der Anzeigen und die Einstellung
der Parameter im Cockpit mit Position ,, v ".

3) LICHTHUPENTASTE ,FLASH”

Die Taste, der normalerweise die Funktion als
Lichthupensteuerung unterliegt, kann hier auch zum
Abrufen der LAP-Funktionen verwendet werden.

4) BLINKERRUCKSTELLTASTE

Die normalerweise zum Abschalten der
Blinkerfunktion verwendete Taste kann auch zur
BESTATIGUNG des im MENU gewéhlten Fahrmodus
verwendet werden. Wird diese Taste 3 Sekunden
lang nach links gedrtickt, aktiviert sie die ,,Hazard"-
Funktion (4 Blinker - Warnblinkfunktion).




5) SCHNELLWAHLTASTE ,,UP" (5, Abb. 4)
6) SCHNELLWAHLTASTE ,DOWN" (6, Abb. 4)

A Achtung

Das Betatigen der Tasten UP oder DOWN
wahrend der Fahrt kann zu Gefahrensituationen
flhren, da sie die daran gekoppelte Auslosestufe
sofort andern: Traktionskontrolle (DTC), Wheelie-
Kontrolle (DWC), Kontrolle der Motorbremse (EBC).
Diese Betatigung kann wahrend der Fahrt,
unabhangig von der Position der Gassteuerung
erfolgen und kann, falls nicht mit Bedacht verwendet,
zu Gefahrensituationen flhren. Es wird davon
abgeraten, die Tasten UP oder DOWN wéhrend der
Fahrt auf der Strae zu betatigen. Ducati kann im Fall
von Schaden, die mit dem Deaktivieren oder der
manuellen Einstellung der Funktionen der
fahrunterstitzenden Funktionen durch den Kunden
oder Dritter im Zusammenhang stehen, nicht haftbar
gemacht werden.
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Einstellung/Anzeige der Parameter

Beim Einschalten zeigt das Cockpit das DUCATI-Logo
im Display, darauf folgt das Aufleuchten der LED-
Anzeigen in drei Schritten (,,Anfangscheck”).

Nach dem Check bringt das Cockpit die Hauptanzeige
in der Modalitdt ROAD oder TRACK (je nach dem,
welche Modalitat vor dem KEY-OFF konfiguriert war)
zur Anzeige.

Wird der Schllssel als korrekt erkannt und ist die
Konfiguration fur die Freigabe des Motorstarts
gegeben, lauft die Initialisierung des Cockpits wie
folgt ab:

- Kontrolle der Kontrollleuchten und der Displays,

die als ,anfanglicher Check” bezeichnet wird;
- Einblenden der , Standard-Anzeige”.

S \”\\\\\\\\\\lIIIIIIIIIII|||||||||II|||||||||||||II|I||||I|||I|II||
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[DUCATi]

Abb. 5
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Uberschreitet die Geschwindigkeit des Motorrads
wahrend dieser Check-Phase 10 km/h (reelle
Geschwindigkeit) unterbricht das Cockpit:

- die Displaysteuerung und blendet die
Standardanzeige mit den aktualisierten
Informationen ein;

- die Steuerung der Kontrollanzeigen und bringt
nur die effektiv momentan aktivierten Anzeigen
zum Aufleuchten.

Hinweise

Wird der Zindschlissel in die Position OFF
gedreht, wird die elektrische Versorgung der
Motorradeinheiten nicht sofort unterbrochen. Dies
erfolgt erst nach Ablauf von 70 Sekunden.

Es sind zwei verschiedene Layouts der Hauptanzeige
verflgbar: ROAD und TRACK.
Auf der Hauptanzeige verfligbare Informationen:

1) Drehzahl-Bargraph.
2) Fahrzeuggeschwindigkeit.
3)  Eingelegter Gang.
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4)

5)

6)
7)

8)

9)

Meni 1 (Kilometerzéhler, Tageskilometerzahler
1, Tageskilometerzahler 2, Kilometerzahler fr
Kraftstoffreserve, Rundenzeit - nur wenn
aktiviert).

MenU 2 (Temperatur der Motorkihlfltssigkeit,
Momentaner Verbrauch, Durchschnittlicher
Verbrauch, Durchschnittsgeschwindigkeit,
Fahrzeit, Umgebungslufttemperatur).
Eingestellter Fahrmodus (Riding Mode).
Anzeige der aktivierten DTC-Stufe oder der
deaktivierten DTC.

Anzeige der aktivierten EBC-Stufe oder der
deaktivierten EBC.

Anzeige der aktivierten oder deaktivierten
DWC.

Anzeige der aktivierten ABS-Stufe oder des
deaktivierten ABS.

Anzeige des aktivierten DDA.

Anzeige des auf Empfang geschalteten GPS.
Uhr.

SERVICE-Anzeige (nur wenn aktiv geschaltet) -
Anzeige der Alarme/Warnings (nur wenn
vorhanden) - Fehleranzeige (nur wenn
vorhanden).



15)

16)

Anzeige des in den héheren Géangen (U) oder in
den hoheren und niedrigeren Gangen aktiven
DQS (U/D) oder aber Angabe des aktivierten
DWS.

Seitenstanderanzeige — Angabe des nur am
Vorderrad aktiven ABS.
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Zur Anzeige der im MENU 1 enthaltenen
Informationen die Taste (1) driicken.

Folgende Informationen werden, sowohl im Modus
ROAD als auch im Modus TRACK, in Sequenz
angezeigt:

- Kilometerzahler (TOT);

- TRIPT;

- TRIP2;

- TRIP FUEL (bei aktivierter Funktion);

- Rundenzeit (LAP) - nur im Modus TRACK.

- Schraglagewinkel (LEAN ANGLE) - nurim Modus
TRACK.

Zur Anzeige der im MENU 2 enthaltenen
Informationen die Taste (2) dricken.

Folgende Informationen werden, sowohl im Modus
ROAD als auch im Modus TRACK, in Sequenz
angezeigt:

- Kuhlflussigkeitstemperatur;

- Momentaner Verbrauch (CONS.);

- Durchschnittlicher Verbrauch (CONS. AVG);
- Durchschnittsgeschwindigkeit (SPEED AVG);
- Fahrzeit (TRIP TIME);

- Lufttemperatur.

Beim Einschalten des Motorrads (Key-ON) werden
im MENU 1 und im MENU 2 die Informationen
angezeigt, die vor dem vorausgehenden Key-OFF
gegeben wurden.

Hinweise

Sowohl in der Modalitat ROAD als auch in der
Modalitat TRACK wird nach dem Key-ON im MENU
1 insgesamt 10 Sekunden lang der anfanglich
eingestellte Parameter (Kilometerzahler - TOT), dann
der Parameter angezeigt, der beim letzten Key-OFF
gegeben war.

Hinweise

Sollte das Cockpit plotzlich ausgeschaltet
werden (Versorgungsausfall), werden beim nachsten
Key-ON die Default-Einstellungen angezeigt;
insbesondere:
-im MENU 1 - Kilometerzahler (TOT);
-im MENU 2 - Temperatur der Motorkiihlflissigkeit.
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In der Standardanzeige gelangt man durch 3
Sekunden langes Drlicken der Taste (2) bei reeller
Fahrzeuggeschwindigkeit <= (unter oder gleich) 20
km/h in das Setting-l\/IENU, in dem die einzelnen
Funktionen eingestellt werden kénnen.

Wichtig

A In das SETTING-MENU gelangt man nur bei
einer reellen Fahrzeuggeschwindigkeit <= (unter
oder gleich) 20 km/h. Befindet man sich im SETTING-
MENU und Uberschreitet die
Fahrzeuggeschwindigkeit dabei 20 km/h, verlasst das
Cockpit automatisch dieses Meni und blendet die
Standard-Anzeige ein.
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Abb. 8

39



Wird beim KEY-ON und nach erfolgtem Check der
ZndschlUssel nicht erkannt, wird das Cockpit

folgendermaRen funktionieren: PIN CODE
- Istdie PIN CODE-Funktion nicht aktiv geschaltet,
wird die Standardanzeige angezeigt, wobei der INSERT PIN CODE

Anfangscheck der Kontrollleuchten

Ubersprungen wird, der Fehler E-LOCK aktiviert E]E]E]E]

und kein Zugriff auf das Setting-MENU gegeben;
- Bei aktiv geschalteter PIN CODE-Funktion, wird

die Seite der PIN CODE-Funktion fiir die Eingabe
des Freigabecodes angezeigt.

Abb. 9
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Hauptfunktionen
In der Hauptanzeige enthaltenen Funktionen:
Hauptfunktionen

Anzeige der Motordrehzahl - RPM
Fahrzeuggeschwindigkeit

Gang

Fahrmodus (Riding Mode)

DQS

DTC

EBC

DWC

ABS

Schnellumschaltung der Stufen der DTC, DWC
oder EBC

Im MENU 1 angezeigte Funktionen:

- Kilometerzahler (TOT)

- Tageskilometerzéhler 1 (TRIP1)

- Tageskilometerzéhler 2 (TRIP2)

- Kilometerzahler fur Kraftstoffreserve (TRIP
FUEL)

- Rundenzeit (LAP time) - nur wenn aktiv
geschaltet und nur in der Modalitat TRACK

- Schraglagewinkel (LEAN ANGLE) - nur wenn
aktiv geschaltet und nur in der Modalitat TRACK

- Im MENU 2 angezeigte Funktionen:
- KuhlIflussigkeitstemperatur
- Momentaner Verbrauch (CONS.)
- Durchschnittlicher Verbrauch (CONS. AVG)
- Durchschnittsgeschwindigkeit (SPEED AVG)
- Fahrzeit (TRIP TIME)
- Umgebungslufttemperatur

Nebenfunktionen

- DDA

- GPS

- Uhr (CLOCK)

- Inspektionsanzeige (SERVICE)

- Anzeige der Meldungen / Alarme (Warning)
- FEHLER-Anzeige



Im Setting-M ENU vom Fahrer dnderbare Funktionen:
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Fahrstil-Personalisierung (RIDING MODE): In
diesem Meni konnen folgende Einstellungen
personalisiert werden:

- ABS-Einstellung (ABS)

- Einstellung des Displays (DISPLAY)

- Aktivierung/Deaktivierung des DQS (DQS)

- Einstellung der DTC-Stufe (DTC)

- Motoreinstellung (ENGINE)

- Einstellung der EBC-Stufe (EBC)

- Einstellung der DWC-Stufe (DWC)

- Rucksetzung auf Default-Einstellungen
(DEFAULT)

Digitale Motordrehzahlanzeige (RPM)
Batteriespannung (BATTERY)

DDA (Aktivierung/Deaktivierung - Anzeige -
Léschung)

PIN CODE (Eingabe/Anderung)
Uhreinstellung (CLOCK)

Einstellung des Datums (DATE)

Einstellung der Display-Rlckbeleuchtung (BACK
LIGHT)

Einstellung der MaReinheit — (Geschwindigkeit -
Temperatur - Kraftstoffverbrauch) UNIT

- LAP (Anzeige/Loschung/Ricksetzung der
automatischen Einstellungen)

- Neukalibrierung des Systems bei Montage einer
Bereifung, die nicht der der Erstausstattung
entspricht (TIRE SET_UP)

Der Bereich von 11.000 bis 11.900 U/min
(Vorwarnbereich) wird im Display in Orange
angegeben, dies gilt sowohl fir die Ausfillung der
Bargraph-Anzeigen als auch flr die numerische
Angabe 11 (,,orangefarbener Bereich").

Der Bereich von 12.000 bis 12.500 U/min
(Warnbereich) wird im Display in Rot angegeben, dies
gilt sowohl fir die Ausfillung der Bargraph-Anzeigen
als auch fir die numerische Angabe 12 (, roter
Bereich”).



Wichtig

Auf den ersten 1000 km (Einfahrzeit) bzw. wenn
am Kilometerzéhler ein Wert <= (unter oder gleich)
1000 km angegeben wird, wird bei Erreichen von
6.000 U/min der Vorwarnbereich orangefarben im
Display (orangefarbener Bereich) angezeigt, dies
sowohl was die Ausflllung der Bargraph-Anzeigen
als auch was die numerische Angabe anbelangt.
Wahrend der Einfahrzeit wird empfohlen, die 6.000
U/min nicht zu Uberschreiten, dass Cockpit darf also
den ,orangefarbenen Bereich” der Bargraph-
Anzeigen nicht einblenden.

Nach der Einlaufzeit weist das Einblenden des
Lorangefarbenen Bereichs” daraufhin hin, dass bei
kaltem Motor dieser im niedrigen Drehzahlbereich
gehalten werden sollte. Der ,,orangefarbene
Bereich” wird sich in Abhéangigkeit der
Motortemperatur wie folgt andern:

- ab8.000 U/min und Motortemperatur unter oder
gleich 40 °C

- ab 9000 U/min und Motortemperatur unter oder
gleich 50 °C

- ab 11.000 U/min und Motortemperatur Uber 50
°C

Abb. 10
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Schwellenwerte vor dem Auslésen des
Drehzahlbegrenzers in Abhangigkeit der jeweiligen
Schwellenwerte in drei Gruppen unterteilt:

1. Schwellenwert bei 11.000 U/min (A)

2. Schwellenwert bei 11.200 U/min (B)
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Fahrzeuggeschwindigkeit

Das Cockpit empfangt die Information der reellen
Fahrzeuggeschwindigkeit (in km/h) und bringt diesen
Wert um 5 % erhoht sowie in der eingestellten
Maf3einheit (km/h oder mph) im Display zur Anzeige.

Die ,—" und die eingestellte Malieinheit werden
angezeigt, wenn:

- die Geschwindigkeit = 299 km/h oder 186 mph
betragt oder das Cockpit keinen
Geschwindigkeitswert empfangt (permanent
angezeigte ,—");

- der hintere Geschwindigkeitssensor sich im
Fehlerzustand befindet (blinkende Anzeige von
.—", aufleuchtende Allgemeine Fehler-
Kontrollleuchte und Anzeige des Fehlers SPEED
SENSOR).
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Gang

Das Cockpit empfangt die Information bezlglich des
eingelegten Gangs und bringt die entsprechende
Nummer im Display zur Anzeige.

Bei eingelegtem Gang wird eine Nummer von 1 bis 6
angegeben, wahrend im Leerlauf der Buchstabe N
angezeigt wird.

Ist ein Umschalten erforderlich, wird der Buchstabe
C angezeigt.

Die Anzeige ,—" wird angezeigt, wenn:

- die Gange noch nicht ,eingelernt” wurden (,,—"
und Kontrollleuchter des Neutral (A) (Leerlauf)
blinken);

- der Gangsensor sich im Fehlerzustand befindet
(,—" blinkt, Allgemeine Warnleuchte (B) leuchtet,
Fehleranzeige GEAR SENSOR und Neutral-
Kontrollleuchte (A) blinkt);

- das Cockpit keine Daten bezlglich des
eingelegten Gangs erhélt (permanente Anzeige
von ,-").
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Fahrmodus (Riding Mode)

Uber das Cockpit kann der gewiinschte Fahrmodus
(Riding Mode) eingestellt werden. Zur Wahl stehen
drei unterschiedliche, bereits voreingestellte Riding
Modes: RACE, SPORT, WET.

Der gewahlte und aktiv geschaltete Fahrmodus
(Riding Mode) wird im unteren Bereich des Displays
des Cockpits, in einem Rechteck auf griinem
Hintergrund angezeigt, wenn die dem Riding Mode
zugeordneten Parameter Defaultwerte haben, und
auf orangefarbenem Hintergrund, wenn die dem
Riding Mode zugeordneten Parameter vom Fahrer
eingestellt wurden.

Die Angabe des Riding Mode blinkt unabhéngig von
der jeweiligen Hintergrundfarbe sobald ein oder
mehrere eingestellte Parameter nicht korrekt vom
entsprechenden Steuergerét erfasst wurden
Jedem Riding Mode sind folgende Parameter
zugeordnet, die von Ducati eingestellt oder in den
Seiten der Setting-Funktionen vom Fahrer gedndert
wurden:

- eine spezifische Ansprechstufe der
Traktionskontrolle DTC (1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, off);

(RACE] — (SPORT — [ WET | |

T
10\ |am.

7 8 9 10 n

6 RPM x 1000

4 \|(ABS
km/h

2\ (199999
iA BTN 7 e or i

SRAGEE - RPORT-

SWETS

Abb. 14

AV
eine spezifische Motorleistung, die das
Verhalten der Drosselklappen andert (HIGH,
MED, LOW);
eine spezifische Einstellung des ABS (1, 2, 3, off);

eine spezifische Ansprechstufe des
Kontrollsystems der Motorbremse EBC (1, 2, 3,
off);

eine spezifische Ansprechstufe der Wheelie-
Kontrolle ,DWC" (1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, off);

ein Einsatz des Quick Shift-Schaltautomats
,DQS"” (DQS UP, DQS UP & DOWN, DQS off).
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Jedem Fahrmodus ist auch eine andere
Hauptanzeige der Informationen (ROAD, TRACK)
zugeordnet, die von Ducati eingestellt oder in den
Seiten der Setting-Funktionen vom Fahrer geéndert
wurde.

A Achtung

Ducati empfiehlt den Wechsel des Riding
Modes bei stehendem Fahrzeug durchzufiihren.
Erfolgt der Wechsel des Riding Modes wahrend der
Fahrt, muss besonders vorsichtig gefahren werden
(es wird empfohlen, die Anderung des Riding Modes
bei niedrigen Geschwindigkeiten vorzunehmen).

Wabhl des Riding Mode

Durch das Driicken der Taste MENU BESTATIGEN (4)
gelangt man in das Wahlmend des Riding Modes (A).
Das Cockpit zeigt (auf der rechten Seite des Displays)
die Geschwindigkeit und (auf der linken Seite des
Displays) die Bezeichnung des Riding Modes an:

- RACE
- SPORT
- WET
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Einer davon wird markiert sein. Hierbei handelt es
sich um den zuletzt gespeicherten und momentan
verwendeten Modus.

A Achtung

Ein Einloggen in das WahlmenU des Riding
Modes ist nicht moglich, wenn die Taste (4) sich in
der Position befindet, in der sie die Blinker aktiviert
bzw. wenn sie nach links oder rechts gedrickt wurde.

Zum markierten Riding Mode werden Informationen
Uber einige daran gekoppelte Parameter gegeben:

- DTC-System: die Angabe DTC, gefolgt von der
eingestellten Ansprechstufe (1, 2, 3,4, 5, 6, 7, 8)
bei aktivierter DTC oder von der Angabe OFF bei
deaktivierter DTC;

- EBC-System: die Angabe EBC, gefolgt von der
eingestellten Ansprechstufe (1, 2, 3) bei
aktivierter EBC oder von der Angabe OFF bei
deaktivierter EBC;

- Motorleistung (ENGINE): die Angabe ENG,
gefolgt von der aktuell eingestellten
Motorleistung (HIGH, MED oder LOW);



- DAQS: die Angabe DQS, gefolgt von der Angabe
UP, U-D bei aktiviertem DQS oder von der
Angabe OFF bei deaktiviertem DQS;

- das ABS: die Angabe ABS gefolgt von der
eingestellten Ansprechstufe (1, 2, 3) bei
aktiviertem ABS oder von der Angabe OFF bei
deaktiviertem ABS.

- DWC-System: die Angabe DWC, gefolgt von der
eingestellten Ansprechstufe (1, 2, 3,4, 5, 6, 7, 8)
bei aktivierter DWC oder von der Angabe OFF bei
deaktivierter DWC.

Bei den angezeigten Informationen handelt es sich
um Werte, die fUr jeden einzelnen Fahrmodus (Riding
Mode) gespeichert wurden. Bei den gespeicherten
Werten kann es sich um die von Ducati
vorgesehenen oder die vom Fahrer personalisierten
Werte handeln. Auf jedes Driicken der Taste MENU
BESTATIGEN (4) wird der Riding Mode mit den
zugeordneten abrufbaren Parametern

(A, Abb. 15)markiert.

Wurde der gewlnschte Riding Mode markiert, muss
er durch zwei Sekunden langes Drlicken der Taste
MENU BESTATIGEN (4) bestatigt werden: Der
Wechsel des Riding Mode wird gespeichert und die
Standardanzeige (B, Abb. 15)erneut aktiviert.

Wurde der gewlnschte Riding Mode markiert und
die Taste MENU BESTATIGEN (4) nicht innerhalb von
10 Sekunden gedrickt, erfolgt kein Wechsel des
Riding Mode und die Standardanzeige

(C, Abb. 15)wird erneut aktiviert.
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Bei Abfrage einer Bestatigung des Wechsels des
Riding Modes geht das Verfahren in den

Fehlerzustand Uber, wenn: CLOSE

- der Gasdrehgriff gedffnet ist, die Bremsen

betatigt sind und das Fahrzeug sich in Bewegung TH ROTTLE
befindet. In diesem Fall wird der Fehler CLOSE AND 299
THROTTLE AND RELEASE BRAKES angezeigt.

Werden der Gasdrehgriff daraufhin nicht RELEASE km/h

innerhalb von 5 Sekunden zurlickgedreht, die
Bremsen zurlickgelassen oder das Fahrzeug BRAKES

nicht auf eine Geschwindigkeit von Null
gebracht, wird das Umschaltverfahren des
Riding Mode nicht vervollstandigt und auf die Abb. 16

Standardanzeige zurlickgeschaltet.

Hinweise

Erfolgt beim Wechsel des Riding Modes auch
ein entsprechender Statuswechsel des ABS von
.ON" (aktiviert) auf ,,OFF" (deaktiviert) oder von
.OFF" (deaktiviert) auf ,ON" (aktiviert), startet das
Cockpit bei der Bestatigungsabfrage des gewahlten
Riding Modes gleichzeitig das Aktivierungs- oder
Deaktivierungsverfahren des ABS.
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DQS

Im Display des Cockpits wird der Funktionszustand
der DQS wie folgt angezeigt:

- bei aktivem DQS die Angabe DQS mit dem
Buchstaben U (Einlegen héherer Gange) oder
den Buchstaben U-D (Einlegen sowohl hoherer
als auch niedrigerer Gange);

- bei deaktivierter DQS die Angabe DQS OFF;

- bei DQS oder Steuergerét im Fehlerzustand
,DQS—" mit leuchtender EOBD-Kontrollleuchte
und Angabe des entsprechende Fehlers;

- verflgt das Motorrad Uber keinen DQS, das
Symbol ,,—-".
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Der DQS mit der Funktion ,,up/down” erm&glicht das
Hoch- und Herunterschalten der Gange ohne das
Betatigen der Kupplung.

Es besteht aus einem zweiseitig wirkendem
Mikroschalter, der in die Kinematik des Hebels
integriert ist, der bei jeder Betatigung der Schaltung
ein entsprechendes Signal an das Motorsteuergerat
sendet.

Das System unterscheidet das Hoch- vom
Herunterschalten und integriert die Wirkung auf die
Zindvorverstellung und Einspritzung im System
Upshift mit der gesteuerten Offnung der
Drosselklappe fur die Funktion im Downshift. Das
Ausmalfd und die Dauer der verschiedenen
Betatigungen ist darauf ausgerichtet, eine maximal
flissige Schaltung in den unterschiedlichen
Fahrsituationen zu gewahrleisten, wobei die Funktion
beim Herunterschalten im perfekten Einklang mit der
Antihopping-Kupplung und der EBC erfolgt.

Beim Herunterschalten variiert die Strategie des
DQS, in Ubereinstimmung mit der vom Fahrer
getroffenen Wahl der Ansprechstufe des EBC-
Systems, das Ausmalf$ und die Dauer der Offnung der
Drosselklappe, um die Motorbremse in dem Moment
des Einlegens des niedrigeren Gangs entsprechend
zu modulieren. Bei auf OFF und auf 1 eingestellter

EBC ist die maximale Wirkung der Motorbremse
gegeben, auf der Stufe 2 spricht sie mittelstark und
auf der Stufe 3 nur geringfugig an.

Bezlglich der Wahl der angemessenen
Ansprechstufen ist Bezug auf den Absatz S. 65 zu
nehmen, der sich mit dem EBC-System befasst. Der
Benutzer kann Uber das entsprechende Cockpit-
Meni entscheiden, ob er nur die Upshift-Funktion
des DQS oder beide verwenden méchte.
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DTC
Im Display des Cockpits wird der Funktionszustand
der DTC wie folgt angezeigt:
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bei aktivierter DTC die Angabe DTC und ein
nummerischer Wert von 1 bis 8 der
Ansprechstufe der Traction Control (fest);

bei aktivierter DTC, jedoch aufgrund einer
Stérung im Modus mit eingeschrankter Funktion
aktivem System, die Angabe DTC und der
nummerische Wert von 1 bis 8 (blinkend) der
Ansprechstufe der DTC; darUber hinaus blinkt die
DTC-/DWC-Kontrollleuchte auf;

bei deaktivierter DTC leuchten die Angabe DTC
OFF und die DTC-/DWC-Kontrollleuchte
permanent auf: bei deaktivierter DTC resultiert
auch die DWC als deaktiviert;

bei DTC oder Black Box-Steuergerat im
Fehlerzustand die Angabe DTC -—; darlber
hinaus leuchtet die DTC/DWC-Kontrollleuchte
oder die Allgemeine Warnleuchte auf und der
entsprechende Fehler wird angezeigt.

Achtung

Im Fall einer Funktionsstérung des Systems
sich an eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden.
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Abb. 18
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Das , Ducati Traction Control”-System (DTC)
Ubernimmt die Schlupfkontrolle am Hinterrad und
wirkt auf Basis von insgesamt acht Stufen. Jede
davon wurde so eingestellt, um dem Reifenschlupf
am Hinterrad mit unterschiedlichen Toleranzwerten
entgegenstehen zu kénnen. Jedem Riding Mode ist
eine vorprogrammierte Ansprechstufe zugeordnet.
Auf Stufe 8 kommt es bereits bei Erfassen eines
minimalen Reifenschlupfs zu einem Ansprechen,
wahrend in der fir sehr erfahrene Motorradfahrer und
den Rennstreckeneinsatz ausgelegten Stufe 1 mit
héheren Toleranzwerten eine weniger stark
ansprechende Kontrolle zum Einsatz kommt.
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Achtung

Die DTC ist ein Unterstlitzungssystem, das vom
Fahrer sowohl im normalen StraReneinsatz als auch
auf Rennstrecken verwendet werden kann. Unter
Unterstltzungssystem versteht man hier einen
Mechanismus, durch den wahrend der
Motorradnutzung mehr Fahrkomfort und Sicherheit
geboten werden soll, es entbindet den Fahrer
allerdings nicht von all denjenigen Verhaltensweisen
im Sinne einer vorsichtigen Fahrweise sowie eines
Fahrverhaltens erforderlich sind, um auf3er eigenen,
auch Fehlern und zwangslaufigen Notmandvern der
anderen Verkehrsteilnehmer vorzubeugen, so wie es
die Straldenverkehrsordnung vorschreibt.

Der Fahrer muss stets berticksichtigen, dass den
aktiven Sicherheitssystemen die Funktion einer
.Vorsorge" unterliegt. Die aktiven Elemente
unterstutzen den Fahrer bei der Kontrolle des
Fahrzeugs, so dass es einfacherer sowie sicherer
betrieben werden kann. Unabhangig von den
herrschenden Bedingungen, den Gesetzmaligkeiten
der Physik, den vorgenannten Verhaltensregeln und
der StraBenverkehrsordnung dirfen die aktiven
Systeme den Fahrer unter keinen Umsténden dazu



verleiten, schneller als von der Vernunft zuldssig zu
fahren.

In nachstehender Tabelle werden die fir die
verschiedenen Fahrmodi geeignetsten
Ansprechstufen der DTC aufgelistet und angegeben,
welche Stufen im Default den vom Fahrer wahlbaren
.Riding Mode" zugeordnet wurden.
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DTC

RIDING MODE

EINSATZ

DEFAULT

OFF

Das DTC ist deaktiviert.

NEIN

TRACK Professional

Diese Stufe ist fir den ausschliefRlichen
Einsatz auf der Rennstrecke und beson-
ders erfahrene Fahrer vorgesehen. Sie
wurde fur die Pirelli Reifen in der Mi-
schung SC2 optimiert. Die sich in die-
sem Modus befindliche DTC ermoglicht
das Ausbrechen.

NEIN

TRACK

Diese Stufe ist fir den ausschliefRlichen
Einsatz auf der Rennstrecke und beson-
ders erfahrene Fahrer vorgesehen. Sie
waurde fir die OEM-Reifen (Original
Equipment Manufacturer) optimiert.
Die sich in diesem Modus befindliche
DTC ermdglicht das Ausbrechen.

NEIN

SPORT / TRACK

Diese Stufe ist flir den Rennstrecken-
einsatz seitens erfahrener Fahrer vorge-
sehen. Die sich in diesem Modus be-
findliche DTC ermoglicht das Ausbre-
chen.

Ist die im Default des Riding
Modes ,,RACE" eingestellte
Stufe.

SPORT / TRACK

Diese Stufe ist flir den Rennstrecken-
einsatz (und im StraRenverkehr seitens
erfahrener Fahrer) vorgesehen.

NEIN
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DTC

RIDING MODE

EINSATZ

DEFAULT

SPORT

Diese Stufe ist sowohl fir den Einsatz
auf Strafe als auch auf Rennstrecke in
Ubereinstimmung mit der Einstellung
ENGINE 195¢cv LOW (maximale Leis-
tung von 195 PS mit ,, sanfter” Abgabe)
vorgesehen.

Stufe.

Ist die im Default des Riding
Modes ,,SPORT" eingestellte

SAFE & STABLE

Diese Stufe ist flir den Einsatz unter je-
glichen Fahrbedingungen und auf Stra-
Ren mit guten Haftungsbedingungen
vorgesehen.

NEIN

RAIN

Diese Stufe ist flir den Rennstrecken-
einsatz ausschlieflich mit montierten

Regenreigen bei nasser Fahrbahn vor-
gesehen.

NEIN

HEAVY RAIN

Diese Stufe ist flr den Straeneinsatz
beinasser und sehr rutschiger Fahrbahn
vorgesehen.

Ist die im Default des Riding

Modes ,WET" eingestellte
Stufe.
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Angabe zur Wahl der Ansprechstufe

Achtung

Die optimale Funktion des DTC-Systems in allen
seinen Ansprechstufen ist nur bei Reifen geman
Erstausstattung des Fahrzeugs und/oder bei
Montage von seitens Ducati empfohlenen Reifen
sowie bei Ubersetzungsverhltnissen gewahrleistet,
die in der Erstausstattung vorgesehen sind. Bei in der
Erstausstattung vorgesehenen Reifen handelt es
sich um die Pirelli Diablo Supercorsa SP in den
folgenden ReifengroRen: Vorderrad 120/70ZR17,
Hinterrad 200/55ZR17. Der Einsatz einer Bereifung
mit von der Erstausstattung abweichenden
Abmessungen und Eigenschaften kann die
Funktionseigenschaften oder gar die Sicherheit des
Systems beeintrachtigen. Es wird davon abgeraten,
Reifen mit anderen Abmessungen, als die fur Ihr
Motorrad zugelassenen, zu montieren.

Bei geringfligigen Unterschieden der Reifen, wie
zum Beispiel von der Erstausristung abweichendes
Fabrikat und/oder Modell der Reifen, reicht meistens
die Wahl einer geeigneteren Stufe aus, um die
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optimale Funktionalitat des Systems wieder
herzustellen.

Bei der Endibersetzung wird im Fall einer
Verwendung eines nicht der Erstausstattung
entsprechenden Verhéltnisses (ausschlief3lich fur
den Rennstreckeneinsatz) fir die optimale
Ricksetzung des Systems empfohlen, die
entsprechende automatische Einstellung zu
verwenden.

Sollten die Abmessungen der eingesetzten Reifen
allerdings in einer anderen GréRenklasse liegen oder
deutlich von denen der Erstausstattung abweichen,
kann es vorkommen, dass das System soweit
verfélscht wird, dass auch bei einer Verwendung der
automatischen Einstellfunktion keine der 8
wahlbaren Stufen eine zufriedenstellende Leistung
bietet. In diesem Fall sollte das System deaktiviert
werden.

Auf Stufe 8 spricht die DTC beim geringsten
Anzeichen eines mdglichen Durchdrehens des
Hinterrads an. Zwischen Stufe 8 und Stufe 1 liegen
weitere 6 Ansprechempfindlichkeiten. Die
Auslésung der DTC nimmt beim Ubergang von Stufe
8 auf Stufe 1 konstant ab.

Die Stufe 1 ist spezifisch flr den Einsatz auf der
Rennstrecke mit Reifen in der Mischung SC1 (Pirelli



Diablo Supercorsa SC1) ausgelegt, bei denen es sich
nicht um die der Erstausstattung des Motorrads
handelt. Der Einsatz dieser Stufe bei Reifen mit
anderen Eigenschaften kann zu einer Anderung der
Betriebseigenschaften des Systems fihren.

Die Wahl der geeigneten Ansprechstufe hangt im
Wesentlichen von 3 Variablen ab:

1) der Haftung (Reifentyp und -verschleiR,
StraBenbelag, Witterungsverhaltnisse etc.);

2) der Strecke (Kurven mit dhnlicher bzw. stark
unterschiedlicher Fahrgeschwindigkeit);

3) dem Fahrstil (,runder” oder ,kantiger”).

Bezug zwischen der Stufe und den
Haftungsbedingungen

Die Wahl der richtigen Stufe ist wesentlich von den
Haftungsbedingungen der Strecke abhéngig (siehe
nachstehende Empfehlungen fir den Renn- und
Straldeneinsatz). Eine niedrige Haftung erfordert die
Wabhl einer héheren Stufe, die ein starkeres
Ansprechen der DTC gewahrleistet.

Bezug zwischen Stufe und
Streckenbeschaffenheit

Bei einer Strecke, die von mit gleichmaf3iger
Geschwindigkeit durchfahrbaren Kurven
gekennzeichnet ist, wird die Wahl einer in jeder Kurve
zufriedenstellenden Ansprechstufe relativ einfach
sein. Auf einer Strecke mit sehr unterschiedlichen
Kurven muss eine Kompromisslésung zwischen den
Ansprechstufen der DTC gefunden werden.

Bezug zwischen Stufe und Fahrstil

Die DTC spricht bei einem ,,runden” Fahrstil mit
extremer Schrdglage des Motorrads haufiger an als
bei Fahrern mit ,kantigem” Stil, die ihr Motorrad bei
Kurvenausfahrt moglichst schnell wieder aufrichten.

Empfehlungen fir den Renneinsatz

Um sich mit den Systemfunktionen vertraut zu
machen, sollte man zunachst ein paar komplette
Runden auf Stufe 6 fahren (so dass sich die Reifen
erwarmen). Anschlieflend empfehlen wir, weitere
Testrunden auf den Stufen 6, 5, 4 usw. zu fahren, bis
man die passende DTC Ansprechempfindlichkeit
gefunden hat.

Hat man eine flr alle Kurven, mit Ausnahme von einer
oder zwei Kurven, in denen die DTC zu stark
anspricht, eine zufriedenstellende Ansprechstufe
gefunden, kann man versuchen auf einen etwas
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.kantigeren” Fahrstil Giberzugehen, das Motorrad in
der Kurvenausfahrt also schneller aufrichten, statt
gleich nach einer anderen Ansprechstufe zu suchen.

Empfehlungen fir den StralReneinsatz

Fur die erste ,Kontaktaufnahme"” mit dem System
wird die Wahl der Stufe 8 empfohlen. Sollte die DTC
dabeizu stark ansprechen, sollten die Stufen 5, 4, etc.
durchgetestet werden, bis man die angenehmste
Ansprechstufe fur sich ermittelt hat.

Falls Anderungen der Haftungsverhiltnisse bzw.
Streckenbeschaffenheit oder des Fahrstils vorliegen
sollten, die eingestellte Ansprechempfindlichkeit
also nicht mehr zufrieden stellend resultiert, kann
man zur nachsten Stufe Ubergehen und so oft
wechseln, bis die passende Ansprechempfindlichkeit
gefunden wurde (z.B. reagiert die DTC auf Stufe 7
Ubertrieben, auf Stufe 6 schalten; sollte man bei Stufe
7 keinerlei Ansprechen der DTC wahrnehmen, ist auf
die Stufe 8 umzuschalten).
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EBC

Im Display des Cockpits wird der Funktionszustand
der EBC wie folgt angezeigt:

- bei aktivierter EBC wird die Angabe EBC mit
einem numerischen Wert von 1 bis 3 angezeigt,
welcher der eingestellten Ansprechstufe
entspricht;

- bei deaktivierter EBC, wird die Angabe EBC OFF
angezeigt;

- bei EBC oder Steuergerat im Fehlerzustand wird
die Angabe EBC — angezeigt, die EOBD-
Kontrollleuchte leuchtet und der entsprechende
Fehler wird angezeigt.
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Das System , Engine Braking Control” (EBC)
Uberwacht die Motorbremse in den Fahrphasen bei
vollkommen geschlossenem Gasdrehgriff (sowohl
beim Herunterschalten als auch einem einfachen
Loslassen bei konstanter Fahrt, sowohl bei als auch
ohne Bremsbetéatigung). Dieses System regelt die
Drosselklappen in autonomer Weise, um das
Ruckgabemoment des Rads an den Motor in dieser
Fahrphase konstant zu halten.

Das System ermdglicht eine Regulierung der
.Motorbremse” im Rahmen eines Ubergangs von
einer maximalen Motorabbremsung, bei
Systemeinstellung auf OFF, auf eine
Motorbremskraft, die bei zunehmender Einstellstufe
abnimmt.

Der Einfluss des Systems ist besonders in den
héheren Drehzahlbereichen des Motors splrbar und
nimmt bei Herabsetzen der Motordrehzahl
schrittweise ab.
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Achtung

Die EBC ist ein Unterstitzungssystem, das der
Fahrer sowohl im normalen StraReneinsatz als auch
auf Rennstrecken verwenden kann. Unter
Unterstltzungssystem versteht man hier einen
Mechanismus, durch den wahrend der Fahrt mit dem
Motorrad mehr Fahrkomfort und Sicherheit geboten
werden soll, es entbindet den Fahrer allerdings nicht
von allen den erforderlichen Verhaltensweisen im
Sinne einer vorsichtigen Fahrweise sowie eines
Fahrverhaltens, das aufder eigenen, auch Fehlern und
zwangslaufigen Notmandvern anderer
Verkehrsteilnehmer vorbeugt, so wie es die
StralRenverkehrsordnung vorschreibt.



In nachstehender Tabelle werden die fiir die verschiedenen Fahrmodi geeignetsten Ansprechstufen der EBC
aufgelistet und angegeben, welche Stufen im Default den vom Fahrer wahlbaren ,,Riding Mode"” zugeordnet

wurden:
EBC |EIGENSCHAFT DEFAULT
OFF |Das EBC-System ist deaktiviert. Der Motor bietet die |NEIN
maximale Motorbremse.

1 In dieser Stufe gibt der Motor eine recht wirkungsvolle|NEIN
Motorbremse frei, die jedoch geringer wirkt, als die bei
EBC auf OFF gegeben ist.

2 In dieser Stufe gewahrleistet der Motor eine sehr ge-|Ist die im Default der Riding Modes RACE
ringe Motorbremse. Diese Stufe wird den Fahrern und SPORT eingestellte Stufe.
empfohlen, die beim Abdrosseln wenig Einfluss durch
die Motorbremse wiinschen.

3 In dieser Stufe gibt der Motor die geringste Motor-  |Ist die im Default des Riding Modes WET

bremse ab. Diese Stufe wird den Fahrern empfohlen,
die beim Abdrosseln eine besonders geringe Motor-
bremse winschen.

eingestellte Stufe.
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Angabe zur Wahl der Ansprechstufe

Achtung

Die optimale Funktion des EBC-Systems in allen
seinen Ansprechstufen ist nur bei den Reifen der
Erstausstattung des Fahrzeugs und/oder bei
Montage von seitens Ducati empfohlenen Reifen
sowie bei Ubersetzungsverhltnissen gewahrleistet,
die in der Erstausstattung vorgesehen sind. Bei in der
Erstausstattung vorgesehenen Reifen handelt es
sich um die Pirelli Diablo Supercorsa SP in den
folgenden ReifengroRen: Vorderrad 120/70ZR17,
Hinterrad 200/55ZR17. Der Einsatz einer Bereifung
mit von der Erstausstattung abweichenden
Abmessungen und Eigenschaften kann die
Funktionseigenschaften oder gar die Sicherheit des
Systems beeintrachtigen. Es wird davon abgeraten,
Reifen mit anderen Abmessungen, als die fur Ihr
Motorrad zugelassenen, zu montieren.

Bei geringfligigen Unterschieden der Reifen, wie
zum Beispiel von der Erstausristung abweichendes
Fabrikat und/oder Modell der Reifen, reicht meistens
die Wahl einer geeigneteren Stufe aus, um die
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optimale Funktionalitdt des Systems wieder
herzustellen.

Bei der Endibersetzung wird im Fall einer
Verwendung eines nicht der Erstausstattung
entsprechenden Verhéltnisses (ausschlief3lich fur
den Rennstreckeneinsatz) fir die optimale
Ricksetzung des Systems empfohlen, die
entsprechende automatische Einstellung zu
verwenden.

Wird die Ansprechstufe 3 gewahlt, wird die EBC so
auslosen, dass die am geringsten mogliche
Motorbremswirkung gewahrleistet wird. Zwischen
der Stufe 3 und der Stufe 1 nimmt die Wirkung der
Motorbremse progressiv zu. Bei EBC OFF erhalt man
die hdochst mogliche Motorbremswirkung.

Die Wahl der korrekten Ansprechstufe ist im
Wesentlichen von folgenden Parametern abhéngig:

1) der Haftung (Reifentyp und -verschleil3,
StraBenbelag, Witterungsverhaltnisse etc.);

2) der Strecke (Kurven, die mit sehr dhnlicher oder
sehr unterschiedlicher Fahrgeschwindigkeit
durchfahren werden);

3) dem Fahrstil (,runder” oder ,kantiger”).



Bezug zwischen der Stufe und den
Haftungsbedingungen

Das Ermitteln der korrekten Stufe ist eng an die
Haftungsbedingungen der Strecke gebunden.

Bezug zwischen Stufe und
Streckenbeschaffenheit

Bei einer von gleichmafigen Bremsvorgangen (alle
sehr stark oder alle sehr leicht) gekennzeichneten
Strecke ist die Wahl einer bei jedem Bremsvorgang
zufriedenstellenden Ansprechstufe relativ einfach.
Auf einer Strecke bei der sehr unterschiedliche
Bremsungen erforderlich sind, muss man eine
Kompromisslésung zwischen den Ansprechstufen
der EBC finden.
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DWC Achtung
Im Display des Cockpits wird der Funktionszustand Im Fall einer Funktionsstérung des Systems
der DWC wie folgt angezeigt: sich an eine(n) Ducati Vertragshandler oder

- bei aktivierter DWC, werden die Angabe DWC Vertragswerkstatt wenden.
und der aktuell eingestellte nummerische Wert
der Ansprechstufe, von 1 bis 8 (im festen
Anzeigemodus), der Wheelie-Kontrolle
angegeben;

- bei aktivierter DWC, jedoch aufgrund einer
Stérung im Modus mit eingeschrankter Funktion
aktivem System, die Angabe DWC und der
nummerische Wert von 1 bis 8 (blinkend) der
Ansprechstufe der DWC; darUber hinaus blinkt
die DTC-/DWC-Kontrollleuchte auf;

- beideaktivierter DWC leuchten die Angabe DWC
OFF und die DTC-/DWC-Kontrollleuchte
permanent auf: bei deaktivierter DWC resultiert
auch die DTC als deaktiviert;

- bei DWC oder Black Box-Steuergerat im
Fehlerzustand, die Angabe DWC —; darlber
hinaus leuchtet die DTC/DWC-Kontrollleuchte
oder die Allgemeine Warnleuchte auf und der
entsprechende Fehler wird angezeigt.
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Die Ducati Wheelie Control (DWC) Ubernimmt die
Wheelie-Kontrolle und wirkt auf insgesamt acht
Stufen. Jede davon wurde so eingestellt, um dem
Wheelie-Effekt mit unterschiedlichen
.Vorbeugewerten” und Ansprechverhalten
entgegenstehen zu kdnnen. Jedem Riding Mode ist
eine vorprogrammierte Ansprechstufe zugeordnet.
Das auf die Stufe Acht eingestellte System, setzt die
Tendenz des Wheelie aus ein Mindestmaf herab und
das Ansprechverhalten im Fall eines Auftretens auf
den maximalen Ausldsewert. Die Stufe Eins, die flr
besonders erfahrene Fahrer vorgesehen ist, wird von
einer geringeren ,Wheelie-Vorbeugung” und einem
schwacheren Ansprechverhalten des Systems im
Fall eines Auftretens charakterisiert.
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Achtung

Die DWC ist ein Unterstlitzungssystem, das
vom Fahrer sowohl im normalen StralReneinsatz als
auch auf Rennstrecken verwendet werden kann.
Unter Unterstlitzungssystem versteht man hier
einen Mechanismus, durch den wahrend der
Motorradnutzung mehr Fahrkomfort und Sicherheit
geboten werden soll, es entbindet den Fahrer
allerdings nicht von all denjenigen Verhaltensweisen
im Sinne einer vorsichtigen Fahrweise sowie eines
Fahrverhaltens erforderlich sind, um aufRer eigenen,
auch Fehlern und zwangslaufigen Notmandvern der
anderen Verkehrsteilnehmer vorzubeugen, so wie es
die Strafdenverkehrsordnung vorschreibt.

Der Fahrer muss stets berticksichtigen, dass den
aktiven Sicherheitssystemen die Funktion einer
.Vorsorge" unterliegt. Die aktiven Elemente
unterstutzen den Fahrer bei der Kontrolle des
Fahrzeugs, so dass es einfacherer sowie sicherer
betrieben werden kann. Unabhangig von den
herrschenden Bedingungen, den Gesetzmaligkeiten
der Physik, den vorgenannten Verhaltensregeln und
der StraBenverkehrsordnung dirfen die aktiven
Systeme den Fahrer unter keinen Umsténden dazu



verleiten, schneller als von der Vernunft zuldssig zu
fahren.

73



In nachstehender Tabelle werden die fir die verschiedenen Fahrmodi geeignetsten Ansprechstufen der
DWC aufgelistet und angegeben, welche Stufen im Default den vom Fahrer wahlbaren , Riding Mode”
zugeordnet wurden:

DwWC EINSATZ DEFAULT
OFF Das DWC-System ist deaktiviert. NEIN
1 HIGH PERFORMANCE |[Rennstreckeneinsatz fir sehr erfahrene|NEIN
Fahrer. Das System lasst ein Wheelie
zu, reduziert jedoch die Geschwindig-
keit des Motorrads beim Wheelie
selbst.
2 MEDIUM PERFOR- Rennstreckeneinsatz fr sehr erfahrene|lst die im Default des Riding
MANCE Fahrer. Das System lasst ein Wheelie |Modes ,,RACE” eingestellte
zu, reduziert jedoch die Geschwindig- |Stufe.
keit des Motorrads beim Wheelie
selbst.
3 PERFORMANCE Rennstreckeneinsatz fir sehr erfahrene[NEIN

Fahrer. Das System lasst ein Wheelie
zu, reduziert jedoch die Geschwindig-
keit des Motorrads beim Wheelie
selbst.
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bDwcC

EINSATZ

DEFAULT

SPORT

Rennstrecken- und Strafdeneinsatz flr
alle Fahrertypen. Das System lasst ein
Wheelie zu, reduziert jedoch die Ge-
schwindigkeit des Motorrads beim
Wheelie selbst.

NEIN

SPORT

Einstellstufe fur alle Fahrertypen. Das
System setzt die Tendenz zum Wheelie
herab und spricht im Fall eines Whee-
lies spirbar an.

Ist die im Default des Riding
Modes ,,.SPORT" eingestellte
Stufe.

SPORT

Einstellstufe fur alle Fahrertypen. Das
System setzt die Tendenz zum Wheelie
herab und spricht im Fall eines Whee-
lies splrbar an.

NEIN

MEDIUM SAFE & STAB-
LE

Einstellstufe fur alle Fahrertypen. Das
System setzt die Tendenz zum Wheelie
herab und spricht im Fall eines Whee-
lies spirbar an.

NEIN

HIGH SAFE & STABLE

Einstellstufe fur alle Fahrertypen. Das
System setzt die Tendenz zum Wheelie
auf den Mindestwert herunter und
spricht im Fall eines Wheelies splrbar
an.

Ist die im Default des Riding
Modes ,WET" eingestellte
Stufe.
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Angabe zur Wahl der Ansprechstufe

Achtung

Die optimale Funktion des DWC-Systems in
allen seinen Ansprechstufen ist nur beim
Ubersetzungsverhiltnis der Erstausstattung des
Fahrzeugs und bei Reifen gemaf der Erstausstattung
und/oder der Montage von seitens Ducati
empfohlenen Reifen gewahrleistet. Bei in der
Erstausstattung vorgesehenen Reifen handelt es
sich um die Pirelli Diablo Supercorsa SP in den
folgenden ReifengroRen: Vorderrad 120/70ZR17,
Hinterrad 200/55ZR17. Der Einsatz einer Bereifung
mit von der Erstausstattung abweichenden
Abmessungen und Eigenschaften kann die
Funktionseigenschaften oder gar die Sicherheit des
Systems beeintrachtigen. Es wird davon abgeraten,
Reifen mit anderen Abmessungen, als die fur Ihr
Motorrad zugelassenen, zu montieren.

Die Einstellung der Stufe 1 des zur Ausstattung des
Fahrzeugs gehérenden DWC-Systems wurde mit
einer Bereifung mit SC1 Mischung (Pirelli Diablo
Supercorsa SC1), die nicht zur Erstausstattung des
Motorrads gehort, optimiert. Der Einsatz dieser Stufe
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bei Reifen mit anderen Eigenschaften kann zu einer
Anderung der Betriebseigenschaften des Systems
fUhren.

Bei geringfligigen Unterschieden der Reifen, wie
zum Beispiel von der Erstausstattung abweichendes
Fabrikat und/oder Modell der Reifen, jedoch
Beibehaltung der gleichen Reifengréfie (Hinterrad =
200/55 ZR17; Vorderrad = 120/70 ZR17), muss die
entsprechende automatische Einstellfunktion
verwendet werden, um den System die korrekte
Funktionsweise zu ermdglichen.

Bei der Endibersetzung wird im Fall einer
Verwendung eines nicht der Erstausstattung
entsprechenden Verhéltnisses (ausschlief3lich fur
den Rennstreckeneinsatz) fr die optimale
Ricksetzung des Systems empfohlen, die
entsprechende automatische Einstellung zu
verwenden.

Bei Wahl der Stufe 8 setzt das System setzt die
Tendenz zum Wheelie auf den Mindestwert herunter
und spricht im Fall eines Wheelies spurbar an.
Zwischen der Stufe 8 und der Stufe 1 resultiert das
Ansprechverhalten des DWC-Systems graduell
geringer. Die Stufen 1, 2 und 3 ermoglichen dem
Motorrad eher ein Wheelie, wobei jedoch die
Geschwindigkeit, mit dem es gefahren wird,



herabgesetzt wird: diese Ansprechstufen werden nur
fr den Rennstreckeneinsatz und erfahrenen Fahrern
empfohlen. Fahrern, die in der Lage sind, das
Wheelie selbst zu kontrollieren und denen dieses
System, insbesondere starker auf die entsprechende
Geschwindigkeit als auf die Tendenz bezogen, als
Unterstltzung dient.

Die Wahl der korrekten Ansprechstufe ist im
Wesentlichen von folgenden Parametern abhéngig:

1) der Erfahrung des Fahrers;
2) der Strecke (wiederholtes Losfahren mit
niedrigen oder hohen Géngen).

Die Erfahrung des Fahrers

Die verwendete Ansprechstufe ist eng an die
Erfahrung des Fahrers gebunden, die er bezlglich
einer ihm selbst unterliegenden Wheelie-Kontrolle
hat. Die Stufen 1, 2 und 3 erfordern einen hohen
Erfahrungswert, um korrekt genutzt werden zu
kénnen.

Bezug zwischen Stufe und
Streckenbeschaffenheit

Bei einer Strecke mit Kurven, aus denen man mit
niedriger Geschwindigkeit und einem der unteren

Gange ausfahrt, wird eine niedrigere Ansprechstufe
erforderlich sein. Auf einer Strecke, die sich schneller
befahren lasst, wird hingegen eine hohere
Ansprechstufe eingestellt werden kénnen.

Empfehlungen fir den Renneinsatz

Um sich mit den Systemfunktionen vertraut zu
machen, sollte man zunachst ein paar Runden auf
Stufe 8 fahren. AnschlieRend empfehlen wir, weitere
Testrunden auf den Stufen 7, 6 usw. zu fahren, bis
man die passende DWC Ansprechempfindlichkeit
gefunden hat (auf jeder Stufe sollte man mindestens
zwei vollstdndige Runden fahren, um die Reifen dabei
auf Temperatur zu bringen).

Empfehlungen fir den StraReneinsatz

Die DWC aktivieren, die Stufe 8 wéhlen und das
Motorrad mit dem eigenen Stil fahren: sollte die DWC
Ubertrieben reagieren, wird empfohlen, die Stufen 7,
6 usw. zu testen, bis die passende Ansprechstufe
gefunden wurde.

Falls Anderungen der Streckenbeschaffenheit
vorliegen sollten und die eingestellte Ansprechstufe
nicht mehr zufrieden stellend resultiert, kann man zur
nachsten Stufe Gbergehen und so oft wechseln, bis
die passende Ansprechempfindlichkeit gefunden
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wurde (z.B. reagiert die DWC auf Stufe 7 tUbertrieben,
auf Stufe 6 schalten; sollte man bei Stufe 7 keinerlei
Ansprechen der DWC wahrnehmen, ist auf die Stufe
8 umzuschalten).
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ABS

Da das Motorrad mit dem ABS ausgestattet ist, wird
im Cockpit das entsprechende Rechteck mit Angabe
des jeweiligen Funktionszustands des ABS
angezeigt.

Das Cockpit zeigt folgendes an:

- bei aktiviertem ABS die Angabe ABS mit dem
Wert (permanenter Anzeigemodus) von 1 bis 3
der eingestellten Ansprechstufe;

- bei aktiviertem ABS, jedoch aufgrund einer
Stoérung (Fehlen der Funktion ,,Cornering”) im
Modus mit eingeschrankter Funktion aktivem
System, die Angabe ABS und den
nummerischen Wert von 1 bis 8 (blinkend) der
Ansprechstufe des ABS; darlber hinaus blinkt
die ABS-Kontrollleuchte auf;

- beideaktiviertem ABS wird die Angabe ABS OFF
und die ABS-Kontrollleuchte leuchtet permanent;

- bei sich im Fehlerzustand befindlichem ABS die
Angabe ABS -—; und der entsprechende Fehler,
darlber hinaus leuchten die ABS- und die
Allgemeine Warnleuchte auf.

Hinweise

Die Angabe ABS 1 wird stets von der Anzeige
von ABS FRONT ONLY im Display auf ockerfarbenem
Hintergrund begleitet. Diese Angabe wird im Bereich
der Anzeige des Seitenstdnderzustands angezeigt,
wobei der Anzeige der den Seitenstander
betreffenden Information Vorrang gegeben wird.

A Achtung

Im Fall einer Funktionsstérung des Systems
sich an eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden.
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Das Betéatigen der Bremsen erfordert in sehr
kritischen Situationen besondere Sensibilitat des
Fahrers. Der Bremsvorgang stellt einen der
schwierigsten und gefahrlichsten Momente wahrend
Steuerung von Zweiradfahrzeugen dar: Die
Mdglichkeit, dass es in solchen Momenten zu einem
Sturz oder Unfall kommen kann, ist statistisch sehr
hoch. Kommt es zum Blockieren des Vorderrads, fallt
die stabilisierende Reibungswirkung weg, was zum
Verlust der Fahrzeugkontrolle fihren kann.

Um also die Wirkung der gesamten Bremsleistung
des Fahrzeugs im Notfall, auf ungewdhnlichen
Fahrbahnbeldagen oder unter kritischen
Klimabedingungen voll ausnutzen zu kénnen, wurde
das Antiblockiersystem (ABS) fur die Rader realisiert.
Hierbei handelt es sich um eine elektro-hydraulische
Vorrichtung, die fir das Management des sich im
Bremssystem herrschenden Drucks zustandig ist,
wenn das Steuergerat, nach der Analyse der Daten,
die von den an den Rédern installierten Sensoren
abgegeben werden, eine maégliche Rad- oder
Raderblockierung ermittelt. In diesem Fall ermdglicht
der Druckabfall im Bremssystem dem Rad das
Weiterdrehen und gleichzeitig die Beibehaltung der
idealen Fahrbahnhaftung. Daraufhin gibt das
Steuergerét den Druck in das Bremssystem zurtick,

wodurch die Bremswirkung erneut aufgenommen
wird. Dieser Zyklus wird wiederholt, bis das
aufgetretene Problem vollstandig verschwunden ist.
Das Ansprechen dieses Mechanismus beim
Bremsen macht sich durch einen leichten
.pulsierenden” Widerstand am Bremshebel bzw. -
pedal bemerkbar. Das Management der vorderen
und hinteren Bremsanlage erfolgen separat.

Das zur Ausstattung der Panigale R gehoérende ABS
sieht auch die Funktion des , Cornering” vor, durch
die die Funktionsweise des Systems auch auf ein sich
in der Schraglage befindliches Motorrad erweitert
wird. Hierbei werden die vordere und hintere
Bremsanlage in Abhangigkeit der Neigung des
Fahrzeugs gesteuert. Das Ziel dieser Funktion liegt
darin, dem Blockieren und dem Reifenschlupf
innerhalb der physischen Grenzen, die vom Fahrzeug
vorgegeben sind, und der der vorliegenden
Stral3enbedingungen vorzubeugen.

Falls gewlinscht, kann das System Uber das Cockpit
ausgeschaltet werden, indem im Riding Mode, in
dem die Deaktivierung erfolgen sollt, die Stufe OFF
eingestellt wird.
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Achtung

Das Betatigen von jeweils nur einer der beiden
Bremssteuerungen hat eine geringere Bremskraft
des Motorrads zur Folge. Die Bremsen niemals zu
abrupt und zu kraftig betatigen, da es sonst zum
Abheben des Hinterrads des Fahrzeugs (Lift UP) und
damit zum Verlust der Motorradkontrolle kommen
kann. Bei Regen oder beim Befahren von
StraRenbelédgen mit geringer Haftung reduziert sich
die Bremswirkung erheblich. In solchen Situationen
mUssen die Bremsen gefihlvoll und besonders
vorsichtig betatigt werden. Abrupte Fahrmandver
koénnen zum Verlust der Motorradkontrolle fihren.
Beim Befahren von langen und stark abschissigen
Strecken die Bremskraft des Motors durch
entsprechendes Herunterschalten nutzen und die
Bremsen abwechselnd sowie nur auf kurzen
Abschnitten betatigen: ein andauerndes Betatigen
der Bremsen kann eine Uberhitzung der
Bremsbelage zur Folge haben, wodurch die
Bremswirkung drastisch gemindert wird.
Ungenligend oder zu stark aufgepumpte Reifen
mindern die Bremswirkung und beeinflussen die
Fahrprézision sowie die Haftung in Kurven.

82



In nachstehender Tabelle werden die fir die verschiedenen Fahrmodi geeignetsten Ansprechstufen des
ABS aufgelistet und angegeben, welche Stufen im Default den vom Fahrer wahlbaren ,,Riding Mode" zu-
geordnet wurden:

ABS |RIDING MIODE EIGENSCHAFT DEFAULT
OFF Das ABS ist deaktiviert. NEIN
1 TRACK Diese Stufe ist fir den ausschlieRlichen Ein-|Ist die im Default des Ri-

satz auf der Rennstrecke durch erfahrene
Fahrer vorgesehen (von einem Einsatz im
Stralenverkehr wird abgeraten). Das auf
diese Stufe eingestellte ABS wirkt nur auf
das Vorderrad und ermdglicht das Blockie-
ren des Hinterrads. Das auf diese Stufe ein-
gestellte System kontrolliert das Lift up
NICHT und hat KEINE Cornering-Funktion
aktiviert.

ding Modes ,,RACE"” ein-
gestellte Stufe.
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ABS

RIDING MODE

EIGENSCHAFT

DEFAULT

SPORT

Diese Stufe ist fur einen Einsatz bei guten
Haftungsverhaltnissen, auf der Rennstre-
cke sowie auf der Stral3e, ausgelegt. Das
auf diese Stufe eingestellte ABS wirkt auf
beide Rader und weist eine aktivierte Cor-
nering-Funktion auf. Das System kontrol-
liert das Lift up in dieser Stufe NICHT: diese
Einstellung gibt der Bremskraft den Vorzug
und Uberlasst dem Fahrer das Management
im Fall eines Anhebens des Rads.

Ist die im Default des Ri-
ding Modes ,,.SPORT" ein-
gestellte Stufe.

SAFE & STABLE

Diese Stufe ist flir den Einsatz unter jegli-
chen Fahrbedingungen und zur Gewabhrleis-
tung einer sicheren und stabilen Bremsung
vorgesehen. Das auf diese Stufe eingestell-
te ABS wirkt auf beide Rader und weist eine
aktivierte Cornering-Funktion sowie eine
aktivierte Lift-up-Kontrolle auf.

Ist die im Default des Ri-
ding Modes ,, WET" einge-
stellte Stufe.
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Angabe zur Wahl der Ansprechstufe

Achtung

Die optimale Funktion des ABS in allen seinen
Ansprechstufen ist nur im Fall eines Bremssystems
und bei Reifen der Erstausstattung und/oder der
Montage von seitens Ducati empfohlenen Reifen
gewahrleistet. Bei in der Erstausstattung
vorgesehenen Reifen handelt es sich um die Pirelli
Diablo Supercorsa SP in den folgenden
ReifengrofRen: Vorderrad 120/70ZR17, Hinterrad
200/55ZR17. Der Einsatz einer Bereifung mit von der
Erstausstattung abweichenden Abmessungen und
Eigenschaften kann die Funktionseigenschaften oder
gar die Sicherheit des Systems beeintrachtigen. Es
wird davon abgeraten, Reifen mit anderen
Abmessungen, als die fir Ihr Motorrad zugelassenen,
zu montieren.

Der Einsatz der Stufe 3 des ABS wird eine sehr stabile
Bremsung gewéhrleisten, was dank der
vorhandenen , Lift up”-Kontrolle moglich ist. Das
Fahrzeug kann dabei Uber den gesamten
Bremsvorgang in stabiler Position gehalten werden.
Die Stufe 3 des ABS sieht die Wirkung der Cornering-

Funktion vor, die bei einem sich in der Schraglage
befindlichen Fahrzeug die Blockierung und den
Schlupf der Reifen, innerhalb der physischen
Grenzen sowie abhangig vom entsprechenden
StralRenzustand, vorbeugt.

Der Einsatz der Stufe 2 des ABS wird unter Einbufe
der Stabilitdt und der , Lift up”-Kontrolle, die in der
Stufe 2 deaktiviert ist, der hdheren Bremsleistung
Vorrang gegeben. Die Stufe 2 des ABS sieht die
Wirkung der Cornering-Funktion vor, die bei einem
sich in der Schraglage befindlichen Fahrzeug die
Blockierung und den Schlupf der Reifen, innerhalb
der physischen Grenzen sowie abhangig vom
entsprechenden StraRenzustand, vorbeugt.

Der Einsatz der Stufe 1 des ABS ist spezifisch auf den
Rennstreckeneinsatz ausgelegt und sieht das aktive
ABS nur am Vorderrad vor, um der Leistung den
Vorzug zu geben. In dieser Stufe wurde weder die
Lift-up-Kontrolle noch die Cornering-Funktion
implementiert.

Die Wahl der korrekten Ansprechstufe ist im
Wesentlichen von folgenden Parametern abhéngig:

1) der vom Reifen/Strallenbelag gebotenen
Haftung (Reifentyp und -verschleif3,
StraRenbelag, Witterungsverhaltnisse usw...).
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2)

86

der Erfahrung und dem Feingefiihl des Fahrers:
sehr erfahrene Fahrer sind in der Lage, das ,, Lift
up” so zu handhaben, um den kirzesten
Bremsweg zu gewahrleisten. Weniger
erfahrenen Fahrern wird der Einsatz der Stufe 3
empfohlen, die sie dabei unterstitzt, das
Fahrzeug auch bei Notbremsungen in einer
stabileren Position zu halten.



Schnellumschaltung der Funktionstufen
von DTC - DWT - EBC

Das Cockpit erméglicht eine schnelle Anderung der
Ansprechstufen der Funktionen DTC, DWC und EBC
Uber die Tasten UP + (5) und DOWN - (6), die im
linken Zusatz-Umschalter angeordnet sind.

Achtung

Das Betatigen der Tasten UP oder DOWN
wahrend der Fahrt kann zu Gefahrensituationen
fUhren, da sie die daran gekoppelte Auslésestufe
sofort &ndern: Traktionskontrolle (DTC), Wheelie-
Kontrolle (DWC), Kontrolle der Motorbremse (EBC).
Diese Betatigung kann wahrend der Fahrt,
unabhangig von der Position der Gassteuerung
erfolgen und kann, falls nicht mit Bedacht verwendet,
zu Gefahrensituationen fihren. Es wird davon
abgeraten, die Tasten UP oder DOWN wéhrend der
Fahrt auf der StraRe zu betatigen. Ducati kann im Fall
von Schéden, die mit dem Deaktivieren oder der
manuellen Einstellung der Funktionen der
fahrunterstttzenden Funktionen durch den Kunden
oder Dritter im Zusammenhang stehen, nicht haftbar
gemacht werden.

Die an die Tasten UP + (5) und DOWN - (6)
gekoppelte Funktion muss im Setting-MENU
eingestellt werden. Der Benutzer kann jederzeit die
Funktion der Tasten UP + (5) und DOWN - (6)
kontrollieren, die auf der Hauptanzeige anhand einer
zunehmenden Starke des Rands des Anzeigefelds
erkennbar ist, in dem die jeweilige Funktionsangabe
enthalten ist.

Hinweise

Die Tasten UP ( + ) und DOWN ( - ) fUr die
Schnellwahl der Ansprechstufen sind nur im Riding
Mode RACE aktiv.

Hinweise

Jeder neu, Uber die Tasten UP ( + ) und DOWN
(- ) eingestellte Stufe wird im Riding Mode RACE als
neue Einstellung der entsprechenden Funktion
gespeichert.
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Auf jedes Drucken der Taste UP + (6) wird die Stufe
der an die Taste gekoppelten Funktion so lange
erhoht, bis die maximale Ansprechstufe (DTC 8,
DWC 8, EBC 3) erreicht wurde. Durch langer
anhaltendes Driicken erfolgt die Erhéhung bis zum
Loslassen der Taste oder dem Erreichen der
maximalen Stufe durchgehend.

Auf jedes Dricken der Taste DOWN - (6) wird die
Stufe der an die Taste gekoppelten Funktion so lange
herabgesetzt, bis die minimale Ansprechstufe (DTC
1, DWC 1, EBC 1) erreicht wurde. Durch langer
anhaltendes Driicken erfolgt die Minderung bis zum
Loslassen der Taste oder dem Erreichen der
minimalen Stufe durchgehend.

Das Aktivieren oder Deaktivieren der Funktion kann
nicht durch Dricken der Tasten UP + (5) und DOWN
— (6) erfolgen: ein Ubergang von ON/OFF oder von
OFF/ON ist nicht moglich.

Jede Umschaltung der Ansprechstufe wird dem
Benutzer nicht nur anhand der Aktualisierung des in
der Hauptanzeige enthaltenen Werts angegeben,
sondern auch mittels einer kurzen Anzeige, in der die
Bezeichnung der Funktion und die neu eingestellte
Ansprechstufe angegeben werden.

0°00°00

\299km,h 1é"'é""§9




Funktionen - Mend 1:

Die Funktionen des MENUS 1 kénnen fiir jede der
drei Fahrmodus-Einstellungen (Race, Sport und Wet)
in einem der drei Modi angezeigt werden:

- ROAD;
- TRACK.

Folgende Funktionen sind verflgbar:

- Kilometerzahler (TOT);

- Tageskilometerzahler 1 (TRIP1);

- Tageskilometerzahler 2 (TRIP2);

- Kilometerzéhler fur Kraftstoffreserve (TRIP
FUEL);

- Rundenzeit (LAP time) (sofern aktiviert) - nur im
Modus TRACK;

- Schraglagewinkel (LEAN ANGLE) - (sofern
aktiviert) - nur im Modus TRACK.
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MenU 1 : Kilometerzahler (TOT);

Der Kilometerzahler zéhlt und zeigt die insgesamt
vom Fahrzeug hinterlegte Strecke in der eingestellten
Maf3einheit (Kilometer oder Meilen) an.

Der Wert des Kilometer- oder Meilenstands wird am
Kilometerzahler gemeinsam mit der Angabe TOT und
der entsprechenden Maf3einheit angezeigt. Wird der
Hochstwert (199.999 km oder 199.999 mi) erreicht,
zeigt das Cockpit diesen Wert permanent an.

Der Wert des Kilometerzahlers ist permanent
gespeichert und kann auf keinen Fall auf Null gesetzt
werden.

Bei einer Unterbrechung der Stromversorgung
(Batterie OFF) bleibt der Wert weiterhin gespeichert.

Hinweise

Das Cockpit bringt nach dem Key-ON immer 10
Sekunden lang den Kilometerstand, dann die Seite
der jeweiligen Benutzereinstellungen zur Anzeige.

Hinweise

Werden die Striche , — " in der Funktion des
Kilometerzéhlers blinkend angezeigt, muss man sich
an eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden.
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MenU 1: Tageskilometerzahler 1 (TRIP 1)
Der Tageskilometerzéhler zéhlt und bringt die vom
Fahrzeug hinterlegte Teilstrecke in der eingestellten
Maleinheit (Kilometer oder Meilen) zur Anzeige, die
fr die Berechnung des durchschnittlichen
Verbrauchs, der Durchschnittsgeschwindigkeit und
der Fahrzeit verwendet wird.

Der Wert des Kilometer- oder Meilensteins des
TRIP1 wird gemeinsam mit der Schrift TRIP1 und der
Angabe der entsprechenden MaReinheit angezeigt.
Wird der Hochstwert von 9999.9 km oder 9999.9 mi
Uberschritten, wird das Zahlwerk automatisch
rickgesetzt und die Zéhlung beginnt erneut bei Null.
Wird wahrend der Anzeige des
Tageskilometerzadhlers 3 Sekunden lang die Taste (1)
gedruckt, wird der Wert des TRIP 1 auf Null gesetzt.
Gemeinsam mit der Nullsetzung des TRIP1 werden
auch alle sich auf den durchschnittlichen Verbrauch,
die Durchschnittsgeschwindigkeit und die Fahrzeit
beziehenden Werte auf Null gesetzt.

Das Zahlwerk des TRIP1 wird auch in dem Fall
automatisch auf Null gesetzt, in dem die MaReinheit
des Systems manuell geandert wird: die Zahlung
beginnt unter Berlicksichtigung der neu eingestellten
MaReinheiten erneut bei Null.
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MenU 1: Tageskilometerzahler 2 (TRIP 2)
Der Tageskilometerzéhler z&hlt und zeigt die vom
Fahrzeug hinterlegte Teilstrecke in der eingestellten
MaReinheit (Kilometer oder Meilen) an.

Der Wert der Kilometer oder Meilen des TRIP2 wird
gemeinsam mit der Angabe TRIP2 und der Angabe
der entsprechenden MaReinheit angezeigt.

Wird der Hochstwert von 9999.9 km oder 9999.9 mi
Uberschritten, wird das Zahlwerk automatisch
rickgesetzt und die Zéhlung beginnt erneut bei Null.
Wird wahrend der Anzeige des
Tageskilometerzahlers 3 Sekunden lang die Taste (1)
gedruckt, wird der Wert des TRIP 2 auf Null gesetzt.
Das Zahlwerk des TRIP2 wird auch in dem Fall
automatisch auf Null gesetzt, in dem die MaReinheit
des Systems manuell geandert wird: die Zahlung
beginnt unter Berlicksichtigung der neu eingestellten
Maf3einheiten erneut bei Null.
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Menu 1: Tageskilometerzahler -
Kraftstoffreserve (TRIP FUEL)

Der Tageskilometerzahler der Kraftstoffreserve zahlt
und zeigt die vom Fahrzeug im Reservezustand
hinterlegte Teilstrecke (ab dem Aufleuchten der
Kraftstoffreserveanzeige vom Fahrzeug hinterlegte
Strecke) in der eingestellten MaReinheit (Kilometer
oder Meilen) an.

Sobald die Kraftstoffreserveanzeige aufleuchtet, wird
im Display, unabhéngig von der in diesem Moment
angezeigten Funktion, automatisch die Funktion TRIP
FUEL angezeigt. Daraufhin ist es auf jeden Fall
maoglich, die anderen MenU-Funktionen in der Scroll-
Funktion zur Anzeige zu bringen.

Sollte der Reservezustand weiterhin bestehen
bleiben, wird die Angabe auch nach dem Key-OFF
gespeichert. Die Zahlung bricht automatisch ab,
sobald sich das Fahrzeug nicht mehr im
Reservezustand befindet.

Der entsprechende Wert des TRIP FUEL in
Kilometern oder Meilen wird gemeinsam mit der
Angabe TRIP FUEL und der entsprechenden
MaReinheit angezeigt.

Uberschreitet der Wert den Hochstwert von 9999.9
km oder 9999.9 mi, wird das Zahlwerk automatisch

auf Null gesetzt und die Zahlung beginnt erneut bei
Null.

Ist die Funktion TRIP FUEL nicht aktiv, kann der
entsprechende Wert nicht im Meni angezeigt
werden.
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Menu 1: Rundenzeit (LAP time)

Die LAP-Funktion ist nur in der Standardanzeige der
Modalitat TRACK verfligbar. Die an die LAP-Funktion
gebundenen Informationen sind verfligbar, sobald
die Funktion aktiv geschaltet wurde. Wurde die
Anzeige in der Modalitdt TRACK gewahlt, wird die
LAP-Funktion automatisch angezeigt: daraufhin ist es
auf jeden Fall mdglich, die anderen Funktionen des
MenUs 1 anzuzeigen. Beim Aktivieren der LAP-
Funktion werden der Chronometer mit der
anfanglichen Angabe von ,,0'00""00" und die
Nummer der LAP mit der anfanglichen Angabe ,LAP
-- " eingeblendet. Bei vorhandener GPS-Vorrichtung
wird die ,, Start/Stop"-Steuerung der Runde vom GPS
gegeben. Um dem GPS das automatische Ermitteln
von ,, Start/Stop” jeder Runde zu ermdglichen,
mussen die Ziellinienkoordinaten durch das Drlicken
der Taste FLASH (3) beim erstmaligen Uberfahren
der Ziellinie gespeichert werden. Der Chronometer
startet mit der Auflésung mit Zehntelsekunden
(,0°00""00") und die entsprechende Nummer der
LAP wird angezeigt. Bei jedem darauf folgenden
Uberfahren der Ziellinie werden gleichzeitig die
entsprechende Nummer und die Zeit der soeben
gefahrenen Runde angezeigt und daraufhin wieder
der Chronometer und die Nummer der neuen Runde

angegeben: auch im Fall, in dem die ,,LAP"-Funktion
nicht angezeigt wird, wird auf jeden Fall 5 Sekunden
lang die Runde angezeigt, daraufhin wieder die
gewadhlte Funktion (z.B. LEAN). Ist eine gespeicherte
GPS-Ziellinie, die in einem Umkreis von 15 km von
der aktuellen Position liegt, vorhanden, so wird die
Angabe LAP vom Symbol einer Zielflagge ersetzt, um
den Fahrer darauf hinzuweisen, dass die Koordinaten
der Ziellinie gespeichert wurden. Die Koordinaten der
Ziellinie bleiben auch nach dem Ausschalten (Key-
OFF) gespeichert, wobei die als Ziellinie
gespeicherten Koordinaten auf jedes Drlicken der
Taste FLASH (3), bei aktiver TRACK-Anzeige,
aktualisiert werden. Falls bei einer bereits
gespeicherten Ziellinie eine neue Speicherung
erfolgt, werden erst die Angabe LAP und daraufhin
wieder die Anzeige des Symbols der Zielflagge
angezeigt. Wurde der Chronometer aktiviert, das
Fahrzeug jedoch nicht in Bewegung gesetzt, wird der
Chronometer nach 5 Sekunden vorldufig gestoppt
und der Ausgangswert ,,0'00”’'00" und die
Rundennummer ,,LAP - - " werden eingeblendet.
Beim nachsten, vom GPS gesendeten , Start”-Befehl
(Uberfahren der Ziellinie) wird der Chronometer
erneut gestartet.
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Hinweise

Ist die LAP-Funktion aktiv, erhalt die Taste
FLASH die Doppelfunktion der Aktivierung der
Lichthupe und der Steuerung und Speicherung des
Zielliniensensors fur das GPS des LAP-Chronometers
(Angabe des Beginns einer neuen Runde).

Hinweise

Die TRIP FUEL-Funktion hat immer Vorrang vor
der LAP-Funktion: wurde die TRIP FUEL-Funktion bei
aktivierter LAP-Funktion aktiviert, wird die Anzeige
des Chronometers der LAP-Funktion automatisch
unterbrochen und es werden die Informationen der
TRIP FUEL-Funktion zur Anzeige gebracht.

LAP-Registrierung

Bei aktiver LAP-Funktion kann die Zeit von insgesamt
30 aufeinanderfolgenden Runden registriert werden.
Funktionsweise:

um dem GPS das automatische Ermitteln von

. Start/Stop” jeder Runde zu ermdglichen,
mussen die Ziellinienkoordinaten durch das
Driicken der Taste FLASH (3) beim erstmaligen
Uberfahren der Ziellinie gespeichert werden; der
Chronometer startet mit einer Auflésung von
Zehntelsekunden (0" 0000);

bei jedem darauf folgenden Uberfahren der
Ziellinie wird 5 Sekunden lang die entsprechende
Nummer und die Zeit der soeben gefahrenen
Runde in einer Auflésung von
Hundertstelsekunden angezeigt: auch im Fall, in
dem die ,LAP”-Funktion nicht angezeigt wird,
wird auf jeden Fall 5 Sekunden lang die Runde
angezeigt, daraufhin wieder die gewahlte
Funktion (z.B. LEAN).

Nach Ablauf von 5 Sekunden schaltet das
Cockpit wieder auf die Anzeige des
Chronometers und der entsprechenden neuen
Runde um.

steht das Motorrad langer als 5 Sekunden, wird
der Chronometer vorlaufig gestoppt und hier der
Ausgangswert ,,0'00'00" und die
Rundennummer ,LAP —-" angezeigt;
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- Beim néchsten, vom GPS gesendeten ,Start”-
Befehl (Uberfahren der Ziellinie) wird der
Chronometer erneut gestartet.

Wird die Rundenzeit nicht innerhalb von max. 9
Minuten, 59 Sekunden und 99 Hundertstelsekunden
gestoppt, beginnt der Chronometer die Zeitzahlung
erneut bei Null und fahrt damit so lange fort, bis die
LAP-Funktion beendet oder die Registrierung
deaktiviert werden.

Die Nummerierung der Runden reicht von 01 bis 30
und erfolgt in umlaufender Weise: nach Erreichen der
ersten 30 Runden Uberschreibt das Cockpit die
Informationen beginnend bei der Lap 01.

Wird die LAP Funktion unterbrochen (Ubergang auf
die Anzeigemodalitdt ROAD oder vorlibergehende
Deaktivierung oder Key-OFF) und daraufhin wieder
aktiviert (Rickkehr auf die Anzeigemodalitdt TRACK
oder erneute Aktivierung oder Key-ON), doch werden
die gespeicherten Laps nicht aus dem Speicher
geldscht, beginnt die Registrierung der
Informationen der Runden erneut, wobei die éltesten
LAP-Informationen Uberschrieben werden. Beispiel:
Wourden 34 Runden gefahren, ohne irgendeine
Loéschung vorgenommen zu haben, wird das Cockpit
die ersten 30 Runden regular speichern und
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anschlieRend die Informationen der ersten 4 Runden
Uberschreiben. Beim néchsten Key-ON oder der
erneuten Aktivierung der LAP-Funktion, ohne dass
eine Loschung erfolgt ist, wird das Cockpit die
Speicherung mit der Lap 05 fortsetzen.

Bei jeder Lap (Runde) wird folgendes gespeichert:

- Nr. 30 Rundenzeiten (Zeit zwischen
aufeinanderfolgenden Start und Stopps);

- Nr. 30 Werte der max. Drehzahl (hochste, in der
jeweiligen Runde erzielte Drehzahl);
Nr. 30 Werte der max. Geschwindigkeit (in der
jeweiligen Runde erzielte
Hochstgeschwindigkeit);

- Nr. 30 Werte der Schréaglagewinkels (maximaler
linker und rechter Schraglagewert).



MenU 1: Schraglagewinkel (LEAN ANGLE)
Die LEAN ANGLE-Funktion ist nur in der
Standardanzeige der Modalitdt TRACK verfligbar. Die
Informationen, die an die LEAN ANGLE-Funktion
gebunden sind, sofern aktiviert, sind im Men( 1
verfligbar. Uber die LEAN ANGLE-Funktion bringt das
Cockpit den vom Motorrad eingenommenen
Schréaglagewinkel zur Anzeige. Die negativen
Winkelwerte entsprechen einer Schraglage nach
links (in Fahrtrichtung gesehen) und die positiven
Winkelwerte den rechten Schraglagen.

Hinweise

Die TRIP FUEL-Funktion hat immer Vorrang vor
der LEAN ANGLE-Funktion: wurde die TRIP FUEL-
Funktion bei aktivierter TRIP FUEL-Funktion aktiviert,
wird die Anzeige des Chronometers der LEAN
ANGLE-Funktion automatisch unterbrochen und es
werden die Informationen der TRIP FUEL-Funktion
zur Anzeige gebracht.
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Funktionen - MENU 2

Die Funktionen des MENUS 2 kénnen fiir jede der
drei Fahrmodus-Einstellungen (Race, Sport und Wet)
in einem der drei Modi angezeigt werden:

- ROAD
- TRACK

Folgende Funktionen sind verflgbar:

- Kuhlflussigkeitstemperatur

- Momentaner Verbrauch (CONS.)

- Durchschnittlicher Verbrauch (CONS. AVG)
- Durchschnittsgeschwindigkeit (SPEED AVG)
- Fahrzeit (TRIP TIME)

- Umgebungslufttemperatur
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MENU 2: Kuhlflissigkeitstemperatur

Das Cockpit empféangt die Informationen der
Motortemperatur (bereits in °C berechnet) und zeigt
den entsprechenden Wert in der eingestellten
MaReinheit (°C oder °F), die Mafeinheit und das
Symbol der Motortemperatur im Display an.

Der Anzeigebereich des Temperaturwerts reicht von
40 °C bis +120 °C (+104 °F + +248 °F).

Ist der Wert:

- <= (geringer oder entspricht er) -40 °C, blinken
. ---"auf;

- zwischen -39 °C und +39 °C wird ,,LOW"
permanent angezeigt;

- zwischen +40 °C und +120 °C, wird der
entsprechende Wert angezeigt;

- >=(hoéheroder gleich) +121 °C, blinkt die Angabe
LHIGH" auf.
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Uberschreitet die Kiihlflissigkeit die Temperatur von:

- 100 °C, wird der Temperaturwert sofort im
MENU 2 angegeben, ganz unabhangig von den
anderen im MENU 2 angezeigten Funktionen.
Die anderen Funktionen des MENU 2 kénnen
jedoch zur Anzeige gebracht werden;

- 121 °C, wird der Temperaturwert sofort im
MENU 2 angegeben, ganz unabhangig von den
anderen im MENU 2 angezeigten Funktionen.
Die anderen Funktionen des MENU 2 kénnen
allerdings nicht zur Anzeige gebracht werden;
Darlber hinaus wird das Symbol des Alarms
angezeigt.

Befindet sich der Kuhlflissigkeitstemperatursensor
im Fehlerzustand, blinken unter Angabe der
eingestellten Mafeinheit die - - -" auf. Dartber
hinaus leuchtet die EOBD-Kontrollleuchte auf und der
Fehler ENGINE TEMP wird angezeigt. SENSOR.
Empfangt das Cockpit keine Daten der
Kihlflissigkeitstemperatur, zeigt es permanent ,,- -
-" und die entsprechende Mafeinheit an.
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MENU 2: Momentaner Verbrauch

Das Cockpit berechnet den momentanen
Kraftstoffverbrauch und bringt ihn unter Angabe der
eingestellten Maleinheit sowie der Angabe
.CONS."” zur Anzeige.

Die Berechnung erfolgt unter Bezugnahme auf die
verbrauchte Kraftstoffmenge und die in der letzten
Sekunde hinterlegten Strecke. Der Wert wird in der
eingestellten MaReinheit angegeben: Liter / 100 km
oder mpg UK oder mpg USA.

Die aktive Phase dieser Berechnung erfolgt nur bei
laufendem Motor und sich in Bewegung
befindlichem Fahrzeug (Unterbrechungen der Fahrt
mit einer Geschwindigkeit = 0 und/oder
ausgeschaltetem Motor werden dabei nicht
berlcksichtigt). In der Phase, in der keine
Berechnung stattfindet, werden im Display drei
Striche ,, --. - " anstelle des momentanen
Verbrauchswert angezeigt.

@ Hinweise

Die Maf3einheit des ,,Verbrauchs”
(durchschnittlicher und momentaner Verbrauch
gleichzeitig) kann in der UNITS-Funktion Uber das

Setting-MENU von L/100 auf km/L geéndert werden.
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MENU 2: Durchschnittlicher Verbrauch
Das Cockpit berechnet und zeigt den momentanen
Kraftstoffverbrauch, die Angabe der eingestellten
MaReinheit sowie die Angabe ,CONS. AVG".

Die Berechnung erfolgt unter Bezugnahme auf die
verbrauchte Kraftstoffmenge und die in der seit dem
letzten Reset des TRIP1.

Bei Nullsetzung des TRIP1 wird der Wert auf Null
gesetzt und der erste verfligbare Wert wird 10
Sekunden nach dem Reset angezeigt.

In den ersten 10 Sekunden, in denen der Wert noch
nicht verflgbar ist, werden im Display drei Striche -
- .- " anstelle des durchschnittlichen
Verbrauchswerts angezeigt. Der Wert wird in der
eingestellten Mafeinheit angegeben (Liter / 100 km
oder mpg UK oder mpg USA).

Die aktive Phase der Berechnung erfolgt sobald der
Motor angelassen wurde, auch wenn das Fahrzeug
noch steht: (Unterbrechungen der Fahrt bei
ausgeschaltetem Motor werden nicht
bertcksichtigt).
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@ Hinweise

Die Maf3einheit des ,, Verbrauchs”
(durchschnittlicher und momentaner Verbrauch
gleichzeitig) kann in der UNITS-Funktion Uber das

Setting-MENU von L/100 auf km/L geandert werden.
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MENU 2: Durchschnittsgeschwindigkeit
Das Cockpit berechnet die durchschnittliche
Geschwindigkeit des Fahrzeugs und bringt sie unter
Angabe der eingestellten Mafeinheit und der Angabe
SPEED AVG zur Anzeige.

Die Berechnung erfolgt unter Bezugnahme auf die
seit dem letzten Reset des TRIP1 hinterlegte Strecke
und Zeit.

Bei Nullsetzung des TRIP1 wird der Wert auf Null
gesetzt und der erste verfligbare Wert wird 10
Sekunden nach dem Reset angezeigt

In den ersten 10 Sekunden, in denen der Wert noch
nicht verflgbar ist, werden im Display drei Striche -
- -" anstelle der Durchschnittsgeschwindigkeit
permanent angezeigt

Die aktive Phase der Berechnung erfolgt sobald der
Motor angelassen wurde, auch wenn das Fahrzeug
noch steht (die Fahrtunterbrechungen mit
abgeschaltetem Motor werden in der Berechnung
nicht bericksichtigt).

Die Wertangabe der Durchschnittsgeschwindigkeit
wird um 5 % erhoéht berechnet, um so mit der Angabe
der Fahrzeuggeschwindigkeit Ubereinzustimmen
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@ Hinweise

Die Maf3einheit der Geschwindigkeit (und
gleichzeitig der hinterlegten Strecke) von km/h (und
km) auf mph (und mi) kann tber die Funktion SET
UNITS im SETTING-MENU in der UNITS SETTING-
Funktion gedndert werden.
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MENU 2: Fahrzeit

Das Cockpit berechnet die Fahrzeit und zeigt sie im
Format hhh:mm mit der Angabe TRIP TIME an. Die
Berechnung erfolgt unter Bezugnahme auf die seit
dem letzten Reset des TRIP1 verstrichene Zeit. Bei
einer Nullsetzung des TRIP1 wird dieser Wert auf Null
gesetzt. Die aktive Phase der Zeitzahlung erfolgt
sobald der Motor angelassen wurde, auch wenn das
Fahrzeug noch steht (wahrend der
Fahrtunterbrechungen mit abgeschaltetem Motor
wird die Zeit automatisch gestoppt und lauft
automatisch erneut weiter, sobald die aktive Phase
der Berechnung von Neuem beginnt). Uberschreitet
die Zahlung den Wert von ,,720:00” (720 Stunden
und 00 Minuten), wird der Zahler automatisch auf Null
gesetzt und eine neue Zahlung beginnt.

Hinweise

Im besonderen Fall des Wechsels der
MaReinheit eines an die Geschwindigkeit (und an die
Strecke) oder an den Verbrauch gebundenen Werts
wird die Fahrzeit automatisch auf Null gesetzt.
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MENU 2: Umgebungslufttemperatur

Das Cockpit zeigt die Umgebungstemperatur in der
eingestellten Mafeinheit (°C oder °F), die eingestellte
Maf3einheit selbst sowie die Angabe AIR und das
Symbol des Thermometers an. Der Temperaturwert
wird angezeigt, solange er zwischen -39 °C und +124
°C (oder -38 °F und +255 °F) liegt. Liegen andere
Werte vor (< unter -39 °C oder > Uber +124 °C)
werden drei Striche ,, --- " und die Mal3einheit
angezeigt.

Hinweise

Bei stehendem Fahrzeug kénnte die vom Motor
abgegebene Warme die Temperaturanzeige
beeinflussen.
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Befindet sich der Lufttemperatursensor im
Fehlerzustand, bringt das Cockpit anstelle des Werts
drei blinkende Striche ,, --- " und die Maf3einheit zur
Anzeige, die EOBD-Kontrollleuchte leuchtet auf und
im Display wird der entsprechende Fehler T AIR
SENSOR angezeigt. Empfangt das Cockpit keine
Werte der Lufttemperatur, zeigt es drei Striche ,,---"
und die entsprechende Mafeinheit an.
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Nebenfunktionen
DDA

Das Cockpit liefert die Statusangabe des DDA nur,
wenn das Motorrad auch tber die DDA-Vorrichtung
verflgt.

Wird die Angabe ,,DDA" angezeigt, bedeutet dies,
dass der DDA aktiviert wurde und sich im
Registrierzustand befindet.

Ist keine Angabe ,DDA" vorhanden, ist der DDA
nicht aktiv geschaltet.
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GPS

Das Cockpit zeigt die GPS-Informationen nur bei
Vorhandensein des im Lieferumfang vorhandenen
GPS an. Das Cockpit zeigt im Fall einer
entsprechenden Installation den Zustand des GPS-
Empfangers an. Wird die Angabe , GPS”
eingeblendet, befindet sich das GPS in einer korrekt

erfassten Position und im aktivierten 3 0 ':'"/h m
Satellitenempfang. Wird die Angabe ,,GPS" nicht [183539 - [ 103 ¢ F-'
angezeigt, befindet sich das GPS in einer nicht ‘spom"[[mslj 0)(pTC 7 J(EBC orr [ DWC1 ](ABS 2 ]

erfassten Position oder einer Position, in der kein
Satellitenempfang moglich ist, oder das GPS befindet Abb. 41

8 9 10 11 12

RPM x 1000

7

sich im Fehlerzustand. Das GPS kann auch als
Ziellinienbestimmung fr die LAP-Funktion
verwendet werden. In diesem Fall wird die
Befehlsteuerung der ,neuen Runde” vom GPS
gesendet. Um dem GPS das automatische Ermitteln
des , Start/Stop” jeder Runde zu ermaoglichen, wird
das GPS die Ziellinienkoordinaten intern speichern.
Die Speicherung muss bei erstmaligem Uberfahren
der Ziellinie durch Driicken der Lichthupentaste
FLASH (3) erfolgen.
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Uhr (CLOCK)

Das Cockpit empféangt die Informationen bezlglich
der anzuzeigenden Uhrzeit.

Die Uhrzeit wird in der oberen linken Ecke des
Displays angezeigt.

Das Cockpit zeigt die Uhrzeit im folgenden Format an:

hh (Stunden) : mm (Minuten)

mit der Angabe a.m. (bei Zeiten von 0:00 bis 11:59
Uhr) oder p.m. (bei Zeiten von 12:00 bis 12:59 Uhr
und von 1:00 bis 11:59 Uhr).

Empfangt das Cockpit keinerlei Daten der aktuellen
Uhrzeit zeigt es ,,--: --a.m.” permanent an.
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Inspektionsanzeige (SERVICE)

Diese Angabe dient dazu, den Benutzer darauf
hinzuweisen, dass er sich an eine Ducati
Vertragswerkstatt wenden muss, um dort die
Instandhaltungseingriffe (Inspektion) am Fahrzeug
ausflihren zu lassen.

Das Reset der Serviceanzeige kann ausschlief3lich in
einer Ducati Vertragswerkstatt erfolgen, welche die
entsprechende Instandhaltung vornehmen wird.
Die Anzeige der Symbole folgt dem
Anzeigeverfahren der Meldungen/Alarme (Bez.
Absatz ,S. 122").
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Anzeige OIL SERVICE Null

Die erste Inspektionsanzeige ist die des OIL SERVICE
Null, die beim Erreichen der ersten 1000 km am
Kilometerzahler im , Grof3format” aktiviert wird.
Daraufhin wird sie so lange im Kleinformat angezeigt,
bis eine Ducati Vertragswerkstatt wahrend der
Instandhaltung das ,,Reset” vorgenommen hat.

Die Anzeige der Symbole folgt dem
Anzeigeverfahren der Meldungen/Alarme (Bez.
Absatz ,S. 122").
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Anzeige OIL SERVICE oder DESMO SERVICE
Countdown

Nach dem ersten Reset der Anzeige OIL SERVICE
Null (der ersten 1000 km) aktiviert das Cockpit die
Zahlung der Kilometer (Meilen), die bis zur Falligkeit
der nachsten Inspektion verbleiben (OIL SERVICE
oder DESMO SERVICE).

Die griine Anzeige wird bei jedem Key-ON 2
Sekunden lang im ,, GroRformat” aktiviert. Verbleiben
nur noch 1000 km bis zum Erreichen des
Falligkeitswerts der Inspektion, wird diese Anzeige
bei jedem Key-ON 5 Sekunden lang in Gelb aktiviert.
Die Anzeige der Symbole folgt dem
Anzeigeverfahren der Meldungen/Alarme (Bez.
Absatz ,S. 122").
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Anzeige OIL SERVICE oder DESMO
SERVICE

Wird der Falligkeitswert erreicht, bei dem eine
Inspektion erforderlich ist, wird die Anzeige der
erforderlichen Inspektion aktiviert (OIL SERVICE oder
DESMO SERVICE).

Die erste Anzeige des Inspektionstyps, der
durchgefihrt werden muss, wird bei jedem Key-ON
5 Sekunden lang im ,,GroRformat” aktiviert und wird
dann stets im kleinen Format so lange angezeigt, bis
eine Ducati Vertragswerkstatt wahrend der
Instandhaltung ein entsprechendes , Reset”
vornimmt.

Die Anzeige der Symbole folgt dem
Anzeigeverfahren der Meldungen/Alarme (Bez.
Absatz ,,S. 122").

W; OIL
0IL SERVICE » SERVICE
0 U SERVICE
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Warnungen / Alarm (Warning)

Das Cockpit verwaltet eine Reihe von Meldungen /
Alarmen (Warnings), um dem Fahrer wahrend dem
Fahrzeugeinsatz nutzliche Informationen zu geben.
Beim Key-ON des Fahrzeugs und bei Vorliegen von
aktiven Fehlern zeigt das Cockpit die vorhandenen
Warnings im Display an.

Wahrend des normalen Fahrzeugbetriebs weist das
Cockpit bei Aktivierung einer Anzeige Uber das
Display automatisch auf ein vorliegendes \Warning
hin. Wird ein Warning ausgel6st, wird die Anzeige fir
die ersten b Sekunden gut sichtbar (Symbol im

. GroRformat") bleiben und daraufhin auf eine
kleinere Anzeige umschalten (Symbol im

. Kleinformat”).

Bei Vorliegen mehrerer Warnings werden die
Symbole der verschiedenen Meldungen, eines nach
dem anderen, je 3 Sekunden lang angezeigt.

Bei Aktivierung der Warnings wird keinerlei
Anzeigeleuchte aktiviert.
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Temperatur der Motorkdhlflissigkeit hoch
(High temperature)

Diese Funktion weist darauf hin, dass die Temperatur
der MotorkUhlflissigkeit die 121°C (250°F) erreicht
hat.

Hinweise

In diesem Fall empfiehlt Ducati, sofort
anzuhalten und den Motor umgehend auszuschalten.
Sicherstellen, dass die Lifterrader in Betrieb stehen.
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DDA-Speicher voll (DDA full)

Diese Funktion weist darauf hin, dass der
Speicherplatz des DDA vollkommen belegt ist und
daher keine weiteren Fahrdaten gespeichert werden
kénnen.
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Ice

Diese Funktion warnt vor Glatteisgefahr aufgrund
einer niedrigen AuRentemperatur.

Die Warnung wird aktiviert sobald die Temperatur auf
4 °C (39 °F) sinkt und erléscht, sobald die Temperatur
wieder 6 °C (43 °F) erreicht.

Achtung

Diese Warnung schlief3t nicht aus, dass auch
bei Temperaturen Uber 4 °C (39 °F)
StraRenabschnitte mit Glatteis auftreten kdnnen. Bei
LNiedrigen” AuRentemperaturen wird empfohlen,
immer vorsichtig zu Fahren, dies insbesondere in
schattigen Bereichen und/oder auf Briicken.
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FEHLER-Anzeige

Das Cockpit verwaltet die Fehleranzeige, so dass
eventuelle anormale Fahrzeugbedingungen in
Echtzeit erkannt werden kénnen.

Falls beim Key-ON des Fahrzeugs Fehler vorliegen,
zeigt das Cockpit die vorhandenen Fehler im Display
an und bringt die EOBD-Kontrollleuchte (Abb. 50) zum
Aufleuchten (im Fall der Fehler, die direkt mit dem
Motorsteuergerat in Zusammenhang stehen) oder
der Allgemeinen Warnleuchte (Abb. 51) (im Fall aller
anderen Fehler).

Tritt wahrend des normalen Fahrzeugbetriebs ein
Fehler auf, zeigt das Cockpit im Display automatisch
den vorliegenden Fehler an und bringt die EOBD-
Kontrollleuchte oder die Allgemeinen Warnleuchte
zum Aufleuchten.

Tritt ein Fehler auf, wird die Anzeige die ersten 5
Sekunden gut sichtbar (Symbol im ,GroRformat”)
bleiben und daraufhin auf eine kleinere Anzeige
umschalten (Symbol im ,Kleinformat”).
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Bei Vorliegen mehrerer Fehler werden die Symbole
der verschiedenen Fehler, eines nach dem anderen,
je 3 Sekunden lang angezeigt.

Bei Aktivierung der Fehleranzeige wird gleichzeitig
auch die EOBD-Kontrollleuchte oder die Allgemeine
Warnleuchte aktiviert: in nachstehender Tabelle wird
fr jeden Fehler die entsprechende Kontrollleuchte
angegeben.

A Achtung

Werden ein oder mehrere Fehler angezeigt,
muss man sich stets an eine(n) Ducati
Vertragshandler oder Vertragswerkstatt wenden.
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Beschreibung der Fehleranzeigen

Angezeigter Fehler

Beschreibung

Kontrollleuchte

CAN LINE

BUS Off

Allgemeiner Feh-
ler

BBS Allgemeiner Fehler in der Funktionsweise von BBS/DTC  |Allgemeiner Feh-
ler

Fehler am EXVL-Stellantrieb Allgemeiner Feh-
ler

Fehler am EXVL-Potentiometer Allgemeiner Feh-
ler

BBS + FAN CAN-Knoten mit Funktionsstorung Allgemeiner Feh-

ler

CAN-Knoten nicht verfligbar

Allgemeiner Feh-
ler

GEAR SENSOR

Fehler am Gangsensor

Allgemeiner Feh-
ler

FUEL SENSOR

Fehler am NTC-Sensors der Reserve

Allgemeiner Feh-
ler

SPEED SENSOR

Fehler am hinteren Geschwindigkeitssensor

Allgemeiner Feh-
ler

Fehler am vorderen Geschwindigkeitssensor

Allgemeiner Feh-
ler
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Angezeigter Fehler

Beschreibung

Kontrollleuchte

BATTERY

Batteriespannung hoch oder niedrig

Allgemeiner Feh-
ler

UNKNOWN DEVICE

CAN-Knoten nicht kompatibel

Allgemeiner Feh-
ler

DSB CAN-Knoten nicht verfligbar oder mit Funktionsstérung Allgemeiner Feh-
ler
ABS CAN-Knoten nicht verfligbar oder mit Funktionsstérung Allgemeiner Feh-
ler
STOP LIGHT Fehler am Bremslicht Allgemeiner Feh-
ler
ENGINE Fehler am Drosselklappensensor EOBD
Fehler am Gassteuerung EOBD
Fehler am Relais oder Drosselklappenstellantrieb EOBD
Fehler am Drucksensor EOBD
Fehler am Kuhlflissigkeitssensor EOBD
Fehler am Luftsensor im Lufteinlasskanal EOBD
Fehler am Einspritzrelais EOBD
Fehler an der Zindspule EOBD
Fehler an der Einspritzdise EOBD
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Angezeigter Fehler

Beschreibung

Kontrollleuchte

Fehler am Drehzahlsensor EOBD
Fehler an der Lambdasonde oder am Heizelement der EOBD
Lambdasonde

Allgemeiner Funktionsfehler der ECU EOBD
Fehler am Anlasserrelais EOBD
Fehler am Sekundérluftsensor EOBD
Funktionsstorung am Schalter des Quick Shift EOBD
CAN-Knoten nicht verfligbar oder mit Funktionsstérung EOBD
Fehler am Umgebungsdrucksensor EOBD

FAN Fehler am Elektrolifterrad Allgemeiner Feh-
ler

E-LOCK Allgemeiner Funktionsfehler des E-Lock Allgemeiner Feh-
ler

Funktionsstérung der Schlissel-Antenne (Immobilizer) Allgemeiner Feh-
ler

CAN-Knoten nicht verfligbar oder mit Funktionsstérung Allgemeiner Feh-
ler

SIDE STAND Funktionsstérung des Seitenstéandersensors Allgemeiner Feh-

ler
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Angezeigter Fehler

Beschreibung

Kontrollleuchte

INERTIAL SENSOR CAN-Knoten nicht verfligbar oder mit Funktionsstérung Allgemeiner Feh-
ler
Funktionsstérung der Inertialplattform Allgemeiner Feh-
ler
DEVICE DDA CAN-Knoten mit Funktionsstorung Allgemeiner Feh-
ler
Hinweise

Die Angabe ,,FAN" kann auch durch eine Funktionsstérung des BBS-Steuergerats ausgeldst werden,
welches nicht korrekt mit den Lifterradern kommuniziert. Auf die Angabe der Motortemperatur achten.
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Tabelle der Fehlersymbole

KONTROLLLEUCHTE / FEHLERMELDUNG FEHLER

ABS ABS-Steuergerét

BBS Black Box-Steuergerat
DSB Cockpit-Steuergeréat
E-LOCK E-LOCK-Steuergerat
CAN LINE Can Bus OFF
UNKNOWN DEVICE Software Kompatibilitat
FUEL SENSOR Kraftstoffreservesensor
INERTIAL SENSOR Inertial-Plattform

GEAR SENSOR Gangsensor

SIDE STAND Seitenstandersensor

-
w

2



KONTROLLLEUCHTE / FEHLERMELDUNG FEHLER

STOP LIGHT Hinteres Bremslicht

BATTERY Batteriespannung

@ ENGINE Motorsteuergerat

SPEEDSENSOR Geschwindigkeitssensor

FAN Kahllifterrad
Hinweise

Die Angabe ,,FAN" kann auch durch eine Funktionsstérung des BBS-Steuergerats ausgeldst werden,
welches nicht korrekt mit den Lifterradern kommuniziert. Auf die Angabe der Motortemperatur achten.
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Anzeige des Seitenstédnderzustands

Das Cockpit erhélt Informationen zum
Seitenstanderstatus und falls der Seitenstander
geodffnet/ausgeklappt ist, wird im Display die Angabe
.SIDE STAND" auf rotem Hintergrund angezeigt.
Liegt ein Fehler des Seitenstandersensors vor,
blendet das Cockpit die Anzeige des geodffneten/
ausgeklappten Seitensténders ein, bringt die
Allgemeine Warnleuchte zum Aufleuchten und gibt
am Display den entsprechenden Fehler ,,Side stand
sensor” an.

Erhélt das Cockpit keine Angaben zum
Seitenstanderstatus, bringt es die Anzeige ,SIDE
STAND" des geoffneten/ausgeklappten
Seitenstanders zum Aufblinken, um auf den
undefinierten Status hinzuweisen.
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Setting-MENU

Uber dieses Menii kdnnen einige Funktionen des
Fahrzeugs freigeschaltet / gesperrt und eingestellt
werden. )

Um in das Setting-MENU zu gelangen, muss unter
der Bedingung eines Key-ON und einer reellen
Fahrzeuggeschwindigkeit (unter oder entsprechend)
20 km/h die Taste (2) 3 Sekunden lang gedrickt
werden: Sobald dieses Menl gedffnet wurde, kann
keine andere Funktion angezeigt werden.

Im Setting-MENU angezeigte Funktionen:

- RIDING MODE

- +/= SETTING (nur im Riding Mode RACE aktiv)
- RPM

- BATTERY

- DDA

- PIN CODE

- CLOCK

- DATE

- BACKLIGHT

- UNITS

- TIRE SET-UP

- LAP (nur in der Displayanzeige ,, TRACK" aktiv)

8 9 10 mn

0 km/h

5 [ 1826“" 121"c E | m

12

RPM x 1000

(momemope | [ oA || BAckuGHT |
| w-sermng [ pincope | [ uwims )
[ mem [ cock || TRESET-UP
 earmerv [ oae [ e |

Abb. 53
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Wichtig
Aus Sicherheitsgriinden wird empfohlen, das
MenU nur bei stehendem Motorrad zu verwenden.

Durch Dricken der Tasten (1) oder (2) kann ein
personalisierbarer Parameter nach dem anderen
markiert werden: Uber die Taste (1) kann der ndchste
und Uber die Taste (2) der vorausgehende Parameter
markiert werden.

Nach dem Markieren des gewUlnschten Parameters
wird die dem gewahlten Parameter entsprechende
Meni-Seite durch Dricken der Taste (4) aktiviert.
Sollte die Funktion nicht vorhanden oder momentan
gesperrt sein, ist kein Zugriff auf diese Seite des
MENUS méglich.

Zum Verlassen des Setting-MENUs muss die Angabe
LEXIT" markiert, dann die Taste MENU BESTATIGEN
(4) gedrickt werden.
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Personalisierung des Fahrmodus (Riding
Mode)

Die einzelnen Einstellungen jedes Riding Modes
kénnen den personlichen Ansprliichen angepasst
werden.

Das Setting-MENU 6&ffnen.

Die Angabe ,,RIDING MODE" durch Drlcken der
Taste (1) oder der Taste (2) wahlen. Wurde die
Funktion markiert, die Taste MENU BESTATIGEN (4)
drtcken.

Das MenU ,RIDING MODE" wird gedffnet. Den
gewlinschten Riding Mode (RACE, SPORT oder
WET) durch Dricken der Taste (1) oder der Taste (2)
markieren. Wurde der gewinschte Riding Mode
markiert, die Taste MENU BESTATIGEN (4) driicken.
Das MenU fir die Personalisierung des gewéhlten
Riding Modes wird geoffnet.

Darlber hinaus kénnen die in allen Riding Modes von
Ducati vorgegebene Parameter Uber die Taste
DEFAULT wieder rlickgesetzt werden.

Wird hingegen die Angabe ,,EXIT" markiert und die
Taste (4) gedrlickt, wird auf die vorausgehende
Anzeige umgeschaltet.
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In jedem Riding Mode personalisierbare Parameter:

- ABS

- EBC

- DWC (nur aktiv, wenn die DTC nicht auf OFF
steht)

- DISPLAY

- DQS

- DTC

- ENGINE

- DEFAULT

Durch Dricken der Tasten (1) oder (2) kann ein
personalisierbarer Parameter nach dem anderen
markiert werden: Uber die Taste (1) kann der nachste
und Uber die Taste (2) der vorausgehende Parameter
markiert werden.

Nach dem Markieren des gewiinschten Parameters
wird die dem gewaéhlten Parameter entsprechende
Meni-Seite durch Dricken der Taste (4) aktiviert.
Jeder geanderte Parameter wird auch nach einem
Battery-Off im Speicher gehalten.

Dariber hinaus kénnen Uber die Funktion
L.DEFAULT" fUr jeden Fahrmodus die urspringlich
von Ducati eingestellten Parameter erneut abgerufen
werden.

Werden die Angabe ,, EXIT” markiert und die Taste (4)
gedrickt, erfolgt das Umschalten auf die
vorausgehende Anzeige.

A Achtung

Es wird empfohlen, die Parameter nur dann zu
andern, wenn man Uber ausreichend Erfahrung im
.Set up” des Fahrzeugs verflgt. Sollten die
Parameter versehentlich gedndert worden sein, wird
ihr RUcksetzen Uber die Funktion ,DEFAULT"
empfohlen.
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Riding Mode-Personalisierung: ABS-

Einstellung

Die entsprechende Funktion ermdglicht die
Einstellung der Ansprechstufe des ABS oder ein
Deaktivieren des ABS in den einzelnen Riding Modes.
Das Setting-MENU &ffnen.

Die Angabe ,,RIDING MODE" durch Drlcken der
Taste (1) oder der Taste (2) wahlen.

Wourde die Funktion markiert, die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken.

Das MenU ,RIDING MODE" wird gedffnet. Den
gewlinschten Riding Mode (RACE, SPORT oder
WET) durch Driicken der Taste (1) oder der Taste (2)
markieren.

Wurde der gewlinschte Riding Mode markiert, die
Taste MENU BESTATIGEN (4) driicken. Das Meni fiir
die Personalisierung des gewaéhlten Riding Modes
wird gedffnet. Durch Dricken der Taste (1) oder der
Taste (2) den Parameter (ABS) wéhlen, der den
personlichen Anspriichen gemafd angepasst werden
soll. Wurde der gewlinschte Parameter markiert, die
Taste MENU BESTATIGEN (4) driicken.
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'ABS J( oes  J( ec )
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Beim Offnen der Funktion wird links die aktuell
eingestellte Ansprechstufe oder der Status des ABS
angezeigt (z.B: ABS 1).

Rechts werden die Personalisierungsmaoglichkeiten
aufgelistet: die Stufen 1 bis 3 und der Status ,,OFF".
Durch Driicken der Tasten (1) und (2) kénnen die
gewdlnschten Ansprechstufen, eine nach der
anderen, markiert werden: tber die Taste (1) kann die
nachste und Uber die Taste (2) die vorausgehende
Ansprechstufe markiert werden.

Nachdem die gewlinschte Ansprechstufe gewéhlt
wurde, zum Bestatigen die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken, um die Angabe MEMORY
zu markieren.
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Zum Speichern der neuen Wahl muss die Taste (4)
bei orange unterlegter Angabe MEMORY 3 RACE
Sekunden lang gedriickt werden. Wird die ABS 2
Speicherung erfolgreich abgeschlossen, wird 1 ()
Sekunden lang die Angabe MEMORY grin unterlegt, 2]
der Wert der Ansprechstufe oder des Status (3)
aktualisiert (die Aktualisierung wird griin angezeigt) >
und anschlief3end die Angabe EXIT grin unterlegt.
Zum Verlassen des MenUs und zur Ruckkehr auf die l
vorausgehende Anzeige muss die Angabe ,EXIT” FACE
markiert und die Taste (4) gedrickt werden.
4) g
) ) ABS 1 1)
@ Hinweise 2
Wird das ABS Uber diese Funktion aktiviert oder 3)
deaktiviert bzw. bei Ubergang vom Status eines
deaktivierten Systems auf den eines aktivierten
Systems, erfolgt das entsprechende Aktivierungs-
oder Deaktivierungsverfahren des ABS: der l
Statuswechsel des ABS-Steuergerats erfolgt nicht RACE
sofort, sondern erfordert circa 6 Sekunden.
ABS 1 1)
(2
(3]
Abb. 60
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Riding Mode-Personalisierung: Display-
Einstellungen

Uber diese Funktion kann der Layout-Typ der
Hauptanzeige gewahlt werden, die jedem Riding
Mode zugeordnet ist.

Das Setting—l\/IENU offnen. Die Angabe , RIDING
MODE" durch Dricken der Taste (1) oder der Taste
(2) wahlen.

Wourde die Funktion markiert, die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken.

Das MenU ,RIDING MODE" wird gedffnet. Den
gewlinschten Riding Mode (RACE, SPORT oder
WET) durch Driicken der Taste (1) oder der Taste (2)
markieren.

Wurde der gewlinschte Riding Mode markiert, die
Taste MENU BESTATIGEN (4) driicken.

Das MenU fir die Personalisierung des gewéhlten
Riding Modes wird geoffnet.

Durch Dricken der Taste (1) oder der Taste (2) den
Parameter (DISPLAY) wahlen, der den personlichen
Anspriichen gemaf} angepasst werden soll.

Wurde der gewiinschte Parameter markiert, die
Taste MENU BESTATIGEN (4) driicken.
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Beim Offnen der Funktion wird links der aktuell
eingestellte Hauptanzeigetyp angegeben. Rechts
werden die Personalisierungsmaoglichkeiten
aufgelistet: ROAD oder TRACK.

Durch Driicken der Tasten (1) und (2) kénnen die
gewdlinschten Hauptanzeigetypen, einer nach dem
anderen, markiert werden: Uber die Taste (1) kann der
nachste und lber die Taste (2) der vorausgehende
unterlegt werden.

Nachdem der gewinschte Hauptanzeigetyp gewahlit
wurde, zum Bestatigen die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken, um die Angabe
.MEMORY" zu unterlegen.

Zum Speichern der neuen Wahl muss die Taste (4)
bei orange unterlegter Angabe MEMORY 3
Sekunden lang gedriickt werden.

Wird die Speicherung erfolgreich abgeschlossen,
wird 1 Sekunden lang die Angabe MEMORIZED griin
unterlegt, das Layout der eingestellten Anzeige
aktualisiert (die Aktualisierung wird in Griin angezeigt)
und anschlieRend die Angabe EXIT griin unterlegt.
Zum Verlassen des MenUs und zur Ruckkehr auf die
vorausgehende Anzeige muss die Angabe ,EXIT”
markiert und die Taste (4) gedrickt werden.
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Riding Mode-Personalisierung:
Aktivierung / Deaktivierung des DQS RACG

Die Seite fir die personliche Einstellung des DQS ist ’

nur bei Motorradern verfigbar die mit dem DQS ( aes ) pos  J( ec
ausgestattet sind. [ J(owe ) ename )
Diese Funktion ermdglicht das Aktivieren oder
Deaktivieren des DQS in jedem Riding Modus. ((oseay J[ ot ][ oeraur ]
Das Setting-MENU 6ffnen. Die Angabe , RIDING

MODE" durch Dricken der Taste (1) oder der Taste
(2) wahlen.

Wourde die Funktion markiert, die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken.

Das MenU ,RIDING MODE" wird gedffnet. Den
gewlnschten Riding Mode (RACE, SPORT oder
WET) durch Driicken der Taste (1) oder der Taste (2)
markieren.

Wurde der gewlinschte Riding Mode markiert, die
Taste MENU BESTATIGEN (4) driicken.

Das MenU fir die Personalisierung des gewéhlten
Riding Modes wird geoffnet. Durch Drlicken der
Taste (1) oder der Taste (2) den Parameter (DQS)
wahlen, der den personlichen Anspriichen geméR
angepasst werden soll.

Wurde der gewiinschte Parameter markiert, die
Taste MENU BESTATIGEN (4) driicken.
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Beim Offnen der Funktion wird links der aktuell
eingestellter Status des DQS angezeigt (z.B: DQS
ON).

Rechts sind die Personalisierungsmaoglichkeiten
aufgelistet: der Status UP und der Status UP-DOWN
sowie der Status OFF.

Durch Dricken der Tasten (1) oder (2) kdnnen die
gewdlinschten Zustdnde, einer nach dem anderen,
markiert werden: Uber die Taste (1) kann der nachste
und Uber die Taste (2) der vorausgehende Status
hervorgehoben werden.

Nachdem der gew(inschte Status gewahlt wurde,
zum Bestatigen die Taste MENU BESTATIGEN (4)
drlicken, um die Angabe MEMORY zu markieren.
Zum Speichern der neuen Wahl muss die Taste (4)
bei orange unterlegter Angabe MEMORY 3
Sekunden lang gedriickt werden.

Wird die Speicherung erfolgreich abgeschlossen,
wird 1 Sekunden lang die Angabe MEMORY griin
unterlegt, die Statusangabe aktualisiert (die
Aktualisierung wird Griin angezeigt) und
anschlie3end die Angabe EXIT griin unterlegt.

Zum Verlassen des MenUs und zur Ruckkehr auf die
vorausgehende Anzeige muss die Angabe ,EXIT”
markiert und die Taste (4) gedrickt werden.
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Riding Mode-Personalisierung:
Einstellungen der DTC-Stufen

Diese Funktion ermdglicht in jedem Riding Modus
das Einstellen der Ansprechstufe der DTC oder eine
Deaktivierung der DTC.

Das Setting—l\/IENU offnen. Die Angabe , RIDING
MODE" durch Dricken der Taste (1) oder der Taste
(2) wahlen.

Wourde die Funktion markiert, die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken.

Das MenU ,RIDING MODE" wird gedffnet. Den
gewlnschten Riding Mode (RACE, SPORT oder
WET) durch Driicken der Taste (1) oder der Taste (2)
markieren.

Wurde der gewlinschte Riding Mode markiert, die
Taste MENU BESTATIGEN (4) driicken.

Das MenU fir die Personalisierung des gewéhlten
Riding Modes wird geoffnet.

Durch Dricken der Taste (1) oder der Taste (2) den
Parameter (DTC) wahlen, der den personlichen
Anspriichen gemaf} angepasst werden soll.

Wurde der gewiinschte Parameter markiert, die
Taste MENU BESTATIGEN (4) driicken.
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Beim Offnen der Funktion werden links die aktuell
eingestellte Ansprechstufe oder der Status der DTC
angezeigt (z.B: DTC 3).

Rechts werden die Personalisierungsmaoglichkeiten
aufgelistet: die Stufen 1 bis 8 und der Status ,,OFF".
Durch Driicken der Tasten (1) und (2) kénnen die
gewdlinschten Ansprechstufen, eine nach der
anderen, markiert werden: tber die Taste (1) kann die
nachste und Uber die Taste (2) die vorausgehende
Ansprechstufe markiert werden. Nachdem die
gewdinschte Ansprechstufe gewahlt wurde, zum
Bestitigen die Taste MENU BESTATIGEN (4)
drlicken, um die Angabe MEMORY zu markieren.
Zum Speichern der neuen Wahl muss die Taste (4)
bei orange unterlegter Angabe MEMORY 3
Sekunden lang gedriickt werden.

Wird die Speicherung erfolgreich abgeschlossen,
wird 1 Sekunden lang die Angabe MEMORY griin
unterlegt, der Wert der Ansprechstufe oder des
Status aktualisiert (die Aktualisierung wird griin
angezeigt) und anschlief3end die Angabe EXIT griin
unterlegt.

Zum Verlassen des MenUs und zur Ruckkehr auf die
vorausgehende Anzeige muss die Angabe ,EXIT”
markiert und die Taste (4) gedrickt werden.
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Riding Mode-Personalisierung:

Motoreinstellung RACE

In dieser Funktion kann die an die einzelnen Riding

Mode gekoppelte Motorleistung eingestellt werden. || ass  J[ pes [ esc ‘
Das Setting—l\/IENU offnen. Die Angabe , RIDING [ ] [ we ] [ ENGINE
MODE" durch Dricken der Taste (1) oder der Taste

(2) wahlen. ((oseay ][ orc [ oeraur |
Wourde die Funktion markiert, die Taste MENU

BESTATIGEN (4) driicken. Das Menii ,,RIDING
MODE" wird gedffnet.

Den gewlinschten Riding Mode (RACE, SPORT oder

WET) durch Driicken der Taste (1) oder der Taste (2) Abb. 67

markieren. Wurde der gewinschte Riding Mode
markiert, die Taste MENU BESTATIGEN (4) driicken.
Das MenU fir die Personalisierung des gewéhlten
Riding Modes wird geoffnet.

Durch Dricken der Taste (1) oder (2) den Parameter
(ENGINE) wahlen, der den personlichen Anspriichen
gemaf’ angepasst werden soll. Wurde der
gewlnschte Parameter markiert, die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken.
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Beim Offnen der Funktion wird links die aktuell
eingestellte Motorleistung angezeigt (z.B: ENGINE
HIGH).

Rechts werden die Personalisierungsmaglichkeiten
aufgelistet:

- HIGH, MED, LOW.
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Durch Driicken der Tasten (1) und (2) kénnen die
gewUlinschten Motorleistungen, eine nach der
anderen, markiert werden: tber die Taste (1) kann die
nachste und Uber die Taste (2) die vorausgehende
Motorleistung unterlegt werden.

Nachdem die gewlinschte Motorleistung gewahlt
wurde, zum Bestatigen die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken, um die Angabe
.MEMORY" zu unterlegen.

Zum Speichern der neuen Wahl muss die Taste (4)
bei orange unterlegter Angabe MEMORY 3
Sekunden lang gedriickt werden.

Wird die Speicherung erfolgreich abgeschlossen,
wird 1 Sekunden lang die Angabe MEMORIZED griin
unterlegt, der Wert der Motorleistung aktualisiert (die
Aktualisierung wird grlin angezeigt) und
anschlie3end die Angabe EXIT griin unterlegt.

Zum Verlassen des MenUs und zur Ruckkehr auf die
vorausgehende Anzeige muss die Angabe ,EXIT”
markiert und die Taste (4) gedrickt werden.
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Riding Mode-Personalisierung:

Einstellungen der EBC-Stufen RACE

Diese Funktion ermdglicht die Einstellung der an ‘
jeden Riding Mode gekoppelten Ansprechstufe des [ ABS ] ( oes [ EBC )
Antiblockiersystems des Hinterrads (EBC) oder eine [ J(owe ) ename )
entsprechende Deaktivierung.

Das Setting-MENU 6&ffnen. ((oseay J[ ot ][ oeraur ]
Die Angabe ,,RIDING MODE" durch Drlcken der

Taste (1) oder der Taste (2) wéahlen.

Wourde die Funktion markiert, die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken.

Das MenU ,RIDING MODE" wird geoffnet.

Den gewlnschten Riding Mode (RACE, SPORT oder

WET) durch Driicken der Taste (1) oder der Taste (2)
markieren.

Wurde der gewlinschte Riding Mode markiert, die
Taste MENU BESTATIGEN (4) driicken. Das Men(i fiir
die Personalisierung des gewahlten Riding Modes
wird gedffnet. Durch Dricken der Taste (1) oder der
Taste (2) den Parameter (EBC) wéhlen, der den
personlichen Anspriichen gemafd angepasst werden
soll. Wurde der gewlinschte Parameter markiert, die
Taste MENU BESTATIGEN (4) driicken.
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Beim Offnen der Funktion werden links die aktuell
eingestellte Ansprechstufe oder der Status der EBC
angezeigt (z.B: EBC 1). Rechts werden die
Personalisierungsmaoglichkeiten aufgelistet: die
Stufen 1 bis 3 und der Status ,,OFF”. Durch Driicken
der Tasten (1) und (2) kénnen die gewinschten
Ansprechstufen, eine nach der anderen, markiert
werden: Uber die Taste (1) kann die ndchste und Uber
die Taste (2) die vorausgehende Ansprechstufe
markiert werden. Nachdem die gewlinschte
Ansprechstufe gewahlt wurde, zum Bestatigen die
Taste MENU BESTATIGEN (4) driicken, um die
Angabe MEMORY zu markieren.

Zum Speichern der neuen Wahl muss die Taste (4)
bei orange unterlegter Angabe MEMORY 3
Sekunden lang gedriickt werden. Wird die
Speicherung erfolgreich abgeschlossen, wird 1
Sekunden lang die Angabe MEMORY griin unterlegt,
der Wert der Ansprechstufe oder des Status
aktualisiert (die Aktualisierung wird griin angezeigt)
und anschlieRend die Angabe EXIT griin unterlegt.
Zum Verlassen des MenUs und zur Ruckkehr auf die
vorausgehende Anzeige muss die Angabe ,EXIT”
markiert und die Taste (4) gedrickt werden.
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Fahrstil-Personalisierung: Einstellung
DWC-Stufe

Diese Funktion ermdglicht in jedem Riding Modus
das Einstellen der Ansprechstufe der DWC oder eine
Deaktivierung der DWC.

Das Setting—l\/IENU offnen. Die Angabe , RIDING
MODE" durch Dricken der Taste (1) oder der Taste
(2) wahlen.

Wourde die Funktion markiert, die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken.

Das MenU ,RIDING MODE" wird gedffnet. Den
gewlnschten Riding Mode (RACE, SPORT oder
WET) durch Driicken der Taste (1) oder der Taste (2)
markieren.

Wurde der gewlinschte Riding Mode markiert, die
Taste MENU BESTATIGEN (4) driicken.

Das MenU fir die Personalisierung des gewéhlten
Riding Modes wird gedffnet.

Durch Dricken der Taste (1) oder der Taste (2) den
Parameter (DWC) wahlen, der den personlichen
Anspriichen gemaf} angepasst werden soll.

Wurde der gewiinschte Parameter markiert, die
Taste MENU BESTATIGEN (4) driicken.
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@ Hinweise

Wird die DTC auf den Status OFF eingestellt,
wird auch die DWC automatisch deaktiviert und die
entsprechende Konfigurationsseite kann nicht
geoffnet werden.

Beim Offnen der Funktion werden links die aktuell
eingestellte Ansprechstufe oder der Status der DWC
angezeigt (z.B: DWC 3).

Rechts werden die Personalisierungsmaoglichkeiten
aufgelistet: die Stufen 1 bis 8 und der Status ,, OFF".
Durch Driicken der Tasten (1) und (2) kénnen die
gewdlnschten Ansprechstufen, eine nach der
anderen, markiert werden: (ber die Taste (1) kann die
nachste und lber die Taste (2) die vorausgehende
Ansprechstufe markiert werden. Nachdem die
gewdlinschte Ansprechstufe gewahlt wurde, zum
Bestatigen die Taste MENU BESTATIGEN (4)
drlicken, um die Angabe MEMORY zu markieren.
Zum Speichern der neuen Wahl muss die Taste (4)
bei orange unterlegter Angabe MEMORY 3
Sekunden lang gedriickt werden.

Wird die Speicherung erfolgreich abgeschlossen,
wird 1 Sekunden lang die Angabe MEMORY griin
unterlegt, der Wert der Ansprechstufe oder des

Status aktualisiert (die Aktualisierung wird griin
angezeigt) und anschlie3end die Angabe EXIT griin
unterlegt.

Zum Verlassen des MenUs und zur Ruckkehr auf die
vorausgehende Anzeige muss die Angabe ,EXIT”
markiert und die Taste (4) gedrickt werden.
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Riding Mode-Personalisierung:

Ricksetzen der Default-Einstellungen RACE

Diese Funktion ermdglicht das Wiederherstellen der (mes  J( pes  J[ ec ]
Defaultwerte der von Ducati flr jeden Fahrmodus ( J( owe [ eneme |
(Riding Mode) eingestellten Parameter. Das Setting- (Cowey ) ore ) (Coemm )
MENU 6ffnen. Die Angabe ,,RIDING MODE" durch

Driicken der Taste (1) oder der Taste (2) wahlen.
Wourde die Funktion markiert, die Taste MENU l
BESTATIGEN (4) driicken. Das Menii ,,RIDING

MODE" wird ge6ffnet. Den gewtlinschten Riding RACE

Mode (RACE, SPORT oder WET) durch Driicken der
Taste (1) oder der Taste (2) markieren. Wurde der
gewilnschte Riding Mode markiert, die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken. Das Men fir die PLEASE WAIT...
Personalisierung des gewahlten Riding Modes wird
geoffnet. Durch Dricken der Taste (1) oder der Taste
(2) den Parameter (DEFAULT) wahlen, der den

personlichen Anspriichen gemafd angepasst werden
soll. Wurde der gewlinschte Parameter markiert, die RACE
Taste MENU BESTATIGEN (4) driicken.

DEFAULT OK

Abb. 74
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Das Rucksetzen der Parameter erfordert circa 3
Sekunden wahrend denen die Angabe PLEASE
WAIT... angezeigt wird.

Am Ende des Verfahrens wird im Display 2 Sekunden
lang die Angabe DEFAULT OK zur Bestatigung des
effektiv erfolgten Reset der Parameter angezeigt.
Daraufhin schaltet die Anzeige automatisch auf die
Startseite des MenUs der Riding Mode-
Personalisierung, wo die Angabe EXIT unterlegt wird.
Zum Verlassen des MenUs und zur Ruckkehr auf die
Ausgangsseite des Setting-Menus, muss die Angabe
EXIT markiert und die Taste (4) gedrlickt werden.
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Einstellung der Hilfstastenfunktionen

In dieser Funktion kann die Funktion gewahlt werden,
die an die Tasten UP + (5) und DOWN - (6) des linken
Zusatz-Umschalters gekoppelt werden soll. Diese
Tasten sind nur im Riding Mode RACE aktiv.

Das Setting-MENU 6ffnen. Die Angabe , RIDING
MODE" durch Dricken der Taste (1) oder der Taste
(2) wahlen.

Wurde die Funktion markiert, die Taste MENU
BESTATIGEN (4) dricken.

Das MenU ,,RIDING MODE" wird geodffnet. Den
gewlinschten Riding Mode (RACE, SPORT oder
WET) durch Dricken der Taste (1) oder der Taste (2)
markieren.

Wurde der gewlnschte Riding Mode markiert, die
Taste MENU BESTATIGEN (4) driicken.

Das Menu fir die Personalisierung des gewahlten
Riding Modes wird geodffnet.

Durch Drucken der Taste (1) oder der Taste (2) den
Parameter (+ /- SETTING) wéhlen, der den
personlichen Anspriichen gemaR angepasst werden
soll.

Wourde der gewlinschte Parameter markiert, die
Taste MENU BESTATIGEN (4) driicken.

MENU
‘nms mooe | [ ooa | BackueHT |
&-sering | [ eincooe | [ unms |
( wm  J[ cock ][ mReser-up |
((earrery [ oae [ we |




Beim Offnen der Funktion wird links die aktuell den
Schnellwahltasten UP + und DOWN - zugewiesene
Funktion angegeben (z.B.: DTC).

Rechts werden die Personalisierungsmaoglichkeiten
aufgelistet: DTC, DWC oder EBC.

Durch Driicken der Tasten (1) und (2) kénnen die
gewdlinschten Funktionen, eine nach der anderen,
markiert werden: Uber die Taste (1) kann die nachste
und Uber die Taste (2) die vorausgehende Funktion
hervorgehoben werden. Nachdem die gewiinschte
Funktion gewahlt wurde, zum Bestétigen die Taste
MENU BESTATIGEN (4) driicken, um die Angabe
MEMORY zu unterlegen.

Zum Speichern der neuen Wahl muss die Taste (4)
bei orange unterlegter Angabe MEMORY 3
Sekunden lang gedriickt werden.

Wird die Speicherung erfolgreich abgeschlossen,
wird 1 Sekunden lang die Angabe MEMORY griin
unterlegt, der Wert der Ansprechstufe oder des
Status aktualisiert (die Aktualisierung wird griin
angezeigt) und anschlief3end die Angabe EXIT griin
unterlegt.

Zum Verlassen des MenUs und zur Ruckkehr auf die
vorausgehende Anzeige muss die Angabe ,EXIT”
markiert und die Taste (4) gedrickt werden.
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Digitale Motordrehzahlanzeige (RPM)
Unter dieser Funktion kann die Motordrehzahl in
digitaler Form zur Anzeige gebracht werden
(wéhrend der Standgaseinstellung im Hinblick auf
eine genauere Einstellung empfehlenswert).

Das Setting-MENU 6ffnen.

Die Angabe ,,RPM" durch Drlicken der Taste (1) oder
der Taste (2) wéhlen. )
Wourde die Funktion markiert, die Taste MENU
BESTATIGEN (4) dricken.

Das Menu ,RPM" wird gedffnet. Im Display wird die
Information der Motordrehzahl in numerischer
Anzeige und mit einer Genauigkeit von jeweils 50 U/
min angezeigt.

Empfangt das Cockpit keinerlei Drehzahlwerte, bringt
es als Angabe eines undefinierten Werts permanent
fanf Striche ,----- " zur Anzeige.

Zum Verlassen des MenUs und zur Ruckkehr auf die
Anzeige der Ausgangsseite des Setting-Men(s
mUssen die Angabe EXIT markiert und die Taste (4)
gedrickt werden.

MENU
(romgmooe | [ ooa | [ BackueHT |
% +/- SETTING ]% PIN CODE H UNITS %
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Batteriespannung

Unter dieser Funktion kann der Ladezustand der
Fahrzeugbatterie Uberpriift werden. Das Setting-
MENU 6ffnen. Die Angabe ,,BATTERY" durch
Drlcken der Taste (1) oder der Taste (2) wahlen.
Wurde die Funktion markiert, die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken. Das Menii ,, BATTERY"
wird geoffnet.

Die Anzeige Ubermittelt die Informationen wie folgt:

- beieiner Batteriespannung unter 11.0 V blinkt die
Angabe LOW und das Symbol der Batterie wird
auf rotem Hintergrund angezeigt;

- bei einer Batteriespannung zwischen 11.0 V und
11.7 V blinkt der entsprechende Wert auf und das

MENU
(momemone ] [ ooa [ ackucHT |
((w-serine | [ eincooe | [ unms |
( wm  J[ cock ][ mReser-up |
((earrery [ oae [ we |

x
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Symbol der Batterie wird auf rotem Hintergrund
angezeigt;

bei einer Batteriespannung zwischen 11.8 V und
14.9 V werden permanent der entsprechende
Wert und das Symbol der Batterie auf rotem
Hintergrund angezeigt;

bei einer Batteriespannung zwischen 15.0 V und
16.0V blinkt der entsprechende Wert auf und das
Symbol der Batterie wird auf rotem Hintergrund
angezeigt;

bei einer Batteriespannung Uber 15.0 V blinkt die
Angabe HIGH und das Symbol der Batterie wird
auf rotem Hintergrund angezeigt.



Liegt ein Fehler in der Batteriespannung vor, so zeigt
das Cockpit anstelle des Spannungswerts drei
blinkende Striche ,, - -- " und die Maf3einheit an, die
Allgemeine Warnleuchte leuchtet auf und im Display
wird der entsprechende Fehler BATTERY angezeigt.
Empfangt das Cockpit keine Werte der
Batteriespannung zeigt es drei permanent
leuchtende Striche - - -" und die entsprechende
MaReinheit an.

Zum Verlassen des Menus und zur Rickkehr auf die
Anzeige der Ausgangsseite des Setting-MENUS,
muss die Angabe ,EXIT” markiert und die Taste (4)
gedrickt werden.
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DDA

Unter dieser Funktion kénnen der DDA aktiviert und
deaktiviert, die prozentuale Speicherbelegung
angezeigt und der Speicherinhalt des DDA geldscht
werden.

Die sich auf den DDA beziehende Seite ist nur
verflgbar, wenn das Motorrad mit dieser Vorrichtung
ausgestattet ist.

Das Setting-MENU 6ffnen. Die Angabe ,DDA” durch
Dricken der Taste (1) oder der Taste (2) wahlen.
Wurde die Funktion markiert, die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken.

Das MenU ,DDA" wird geoffnet.
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Aktivierung / Deaktivierung des DDA

Beim Offnen der Funktion wird links der aktuell
eingestellter Status des DDA angezeigt (z.B: DDA
ON).

Unter dieser Anzeige sind die
Personalisierungsmaoglichkeiten aufgelistet: der
Status ON und der Status OFF.

Durch Dricken der Tasten (1) oder (2) kdnnen die
gewdUlnschten Zustande, einer nach dem anderen,
markiert werden: Uber die Taste (1) kann der nachste
und Uber die Taste (2) der vorausgehende Status
hervorgehoben werden.

Wourde der gewlinschte Status markiert, die Taste
MENU BESTATIGEN (4) zur Bestatigung der Stufe
dricken.

Der neue Wert des eingestellten Status wird
aktualisiert (die Aktualisierung wird griin angezeigt).
Zum Verlassen des Menis und zur Rickkehr auf die
vorausgehende Anzeige muss die Angabe , EXIT"
markiert und die Taste (4) gedrickt werden.

Hinweise
Bei jedem Key-OFF wird der DDA automatisch
vom Cockpit deaktiviert.
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Anzeige / Loschen des DDA-Speicherinhalts

Beim Offnen der Funktion wird rechts der
Speicherzustand des DDA in Prozenten angegeben:

- Ein leerer Balken und die Angabe EMPTY
bedeuten, dass der Speicherplatz des DDA noch
nicht belegt ist;

- Ein teilweise gefiillter Balken und die
Wertanzeige in Prozenten bedeuten, dass der
Speicherplatz des DDA zu dem in Prozenten
angegebenen Wert belegt ist;

- Ein vollstandig geflllter Balken und die Angabe
FULL weisen darauf hin, dass der Speicherplatz
des DDA vollstandig belegt ist.

Bei DDA OFF kann der Speicherinhalt geldscht
werden. Die Angabe ,,ERASE" durch Driicken der
Taste (1) oder der Taste (2) wahlen. )
Durch 3 Sekunden langes Driicken der Taste MENU
BESTATIGEN (4) die Bestatigung geben.

Nach Ablauf der 3 Sekunden zeigt das Cockpit Uber
die fUr das vollstandige Léschen erforderliche Zeit
hinweg die Angabe ,,PLEASE WAIT" an. Diese Zeit
variiert in Abhangigkeit des zu I6schenden
Datenumfangs.

Ist die Loschung korrekt erfolgt, bringt das Cockpit 2
Sekunden lang die Angabe ERASE OK zur Anzeige
und aktualisiert den im Display angezeigten
Speicherzustand. Wurde die Loschung nicht
erfolgreich abgeschlossen, kehrt das Cockpit wieder
auf die Anzeige des Belegungszustands des
Speichers zuriick.

Zum Verlassen des Menus und zur Rickkehr auf die
vorausgehende Anzeige missen die Angabe , EXIT"
markiert und die Taste (4) gedrickt werden.

A Achtung

Befindet sich der DDA im Status ,,ON”
resultieren die Loschfunktion und die
Wahlmaoglichkeit der Taste ERASE als gehemmt.
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PIN CODE

Diese Funktion ermdglicht ein , zeitweiliges”
Anlassen des Fahrzeugs im Fall einer
Funktionsstorung am E-LOCK-System (bei
deaktivierter Lenkerentriegelung und Problemen am
E-LOCK-System).

Der PIN CODE ist zundchst noch nicht im Fahrzeug
gespeichert, sondern muss vom Benutzer durch
Eingabe eines personlichen 4-stelligen PIN-Codes in
das Cockpit erst aktiviert werden, andernfalls ist auch
die zeitweilige Zindung im Fall einer auftretenden
Funktionsstoérung nicht moglich. Zur Aktivierung der
Funktion ist Bezug auf das Verfahren ,PIN CODE-
Eingabe"” zu nehmen.

Zur Anderung des PINs ist Bezug auf das Verfahren
,PIN CODE-Anderung” zu nehmen.

FUr den zeitweiligen Fahrzeuganlass im Fall einer
Funktionsstorung des E-Lock-Systems ist Bezug auf
das Verfahren der Fahrzeugfreigabe zu nehmen.

Achtung

Der PIN Code muss vom Fahrzeugeigentimer
aktiviert (gespeichert) werden. Sollte bereits ein PIN
gespeichert worden sein, muss man sich an einen
Ducati Vertragshandler wenden, um die Funktion
wauf Null” setzen zu lassen. Der Ducati
Vertragshéandler konnte Sie im Rahmen dieses
Verfahrens dazu auffordern, sich als effektiver
Besitzer des Fahrzeugs auszuweisen.
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PIN CODE-Eingabe

Fur das Aktivieren der PIN CODE-Funktion und die
Eingabe des eigenen PIN CODE muss das Setting-
MENU gebffnet werden.

Die Angabe ,,PIN CODE" durch Dricken der Taste (1)
oder der Taste (2) wahlen. )
Wourde die Funktion markiert, die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken.

Das MenU ,PIN CODE" wird geoffnet.
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Beim Offnen der Funktion werden im Display die
Angabe INSERT PIN CODE und darunter vier griin
unterlegten Striche - - --" angezeigt.

Eingabe des Codes:

1) Durch das Driicken der Taste (4), wird nur eine
Ziffer mit der Zahl ,,0"” griin hervorgehoben.
2) Auf jedes Driicken der Taste (2) wird die Ziffer

um eine Zahl (+ 1) bis zum Erreichen der Zahl ,,9”
erhéht und daraufhin wieder bei ,,0” begonnen.

3) Auf jedes Driicken der Taste (1) wird die Ziffer

um eine Zahl (- 1) bis zum Erreichen der Zahl ,, 1"

gemindert und daraufhin wieder bei , 0"
begonnen.

4) Zur Bestatigung der Ziffer die Taste (4) drlicken.

Die Arbeitsschritte so lange wiederholen, bis alle 4
Ziffern, aus denen sich der PIN CODE
zusammensetzt, bestatigt wurden.
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Wird die Taste (4) zur Bestatigung der vierten und
letzten Zahl gedrickt, wird im Cockpit die Angabe
MEMORY hervorgehoben.

Zum Speichern der neuen Wahl muss die Taste (4)
bei orange unterlegter Angabe MEMORY 3
Sekunden lang gedriickt werden.

Wird die Speicherung erfolgreich abgeschlossen,
wird 1 Sekunde lang die Angabe MEMORIZED und
anschlie3end auch die Angabe EXIT grin unterlegt.
Nach dem Speichern des ersten PIN CODE ist diese
Mendseite nicht mehr verfligbar und wird durch die
Seite fiir die Anderung des PIN CODE ersetzt. Nurim
Fall eines Reset der PIN CODE-Funktion (nur in einer
DUCATI Vertragswerkstatt moglich) wird die Seite fur
die erstmalige Eingabe des PIN CODE erneut aktiv
und im MenU verflgbar geschaltet.
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PIN CODE-Anderung

Zur Anderung des bereits vorhandenen PIN und fiir
die Aktivierung des neuen PIN muss das Setting-
MENU gebffnet werden.

Die Angabe ,,PIN CODE" durch Dricken der Taste (1)
oder der Taste (2) wahlen. Wurde die Funktion
markiert, die Taste MENU BESTATIGEN (4) driicken.
Das MenU ,,PIN CODE" wird getffnet. Beim Offnen
der Funktion wird im Display die Angabe OLD CODE
und daneben die vier griin markierten Striche ,,----"
und darunter die Angabe NEW CODE angezeigt.
Eingabe des ,alten” Codes:

1) Durch das Dricken der Taste (4), wird nur eine
Ziffer mit der Zahl ,,0"” griin hervorgehoben.

2) Auf jedes Dricken der Taste (2) wird die Ziffer
um eine Zahl (+ 1) bis zum Erreichen der Zahl ,,9"
erhéht und daraufhin wieder bei ,,0” begonnen.

3) Auf jedes Driicken der Taste (1) wird die Ziffer
um eine Zahl (- 1) bis zum Erreichen der Zahl ,, 1"
gemindert und daraufhin wieder bei ,, 0"
begonnen.

4) Zur Bestatigung der Nummer die Taste (4)
dricken.
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Die Arbeitsschritte so lange wiederholen, bis alle 4
Ziffern, aus denen sich der PIN CODE
zusammensetzt, bestatigt wurden.
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Auf das Driicken der Taste (4) fir die Bestatigung der
vierten und letzten Nummer:

zeigt das Cockpit im Fall eines nicht korrekt
eingegebenen PIN Codes 3 Sekunden lang die
Angabe WRONG an und hebt daraufhin wieder
die vier Striche ,----" des OLD PIN fur einen
neuen Eingabeversuch des Codes hervor.

zeigt das Cockpit bei Vorliegen eines Problems
bei der Uberpriifung des PIN Codes 3 Sekunden
lang die Angabe ERROR an und hebt daraufhin
die Angabe EXIT hervor;

Ist der PIN Code korrekt, so zeigt das Cockpit 3
Sekunden lang die Angabe CORRECT und hebt
dann die vier Striche ,----" des NEW PIN hervor.
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NEw coDE| - | - | - | - |
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Eingabe des ,neuen” Codes:

4)

Durch das Dricken der Taste (4), wird nur eine
Ziffer mit der Zahl ,0” griin hervorgehoben.
Auf jedes Driicken der Taste (2) wird die Ziffer

um eine Zahl (+ 1) bis zum Erreichen der Zahl ,,9”
erhoht und daraufhin wieder bei ,,0” begonnen.

Auf jedes Driicken der Taste (1) wird die Ziffer

um eine Zahl (- 1) bis zum Erreichen der Zahl ,,1"

gemindert und daraufhin wieder bei ,,0”
begonnen.

Zur Bestatigung der Nummer die Taste (4)
dricken.

Die Arbeitsschritte so lange wiederholen, bis alle 4
Ziffern, aus denen sich der PIN CODE
zusammensetzt, bestatigt wurden.
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Wird die Taste (4) zur Bestatigung der vierten und
letzten Zahl gedriickt, wird im Cockpit die Angabe
MEMORY hervorgehoben.

Zum Speichern der neuen Wahl muss die Taste (4)
bei orange unterlegter Angabe MEMORY 3
Sekunden lang gedrickt werden.

Wird die Speicherung erfolgreich abgeschlossen,
wird 1 Sekunde lang die Angabe MEMORIZED und
anschlieRend auch die Angabe EXIT griin unterlegt.
Ist die Speicherung nicht korrekt erfolgt, werden im
Cockpit erneut die vier Striche ,,- ---" fir den NEW
PIN hervorgehoben, um erneut die Eingabe eines
neuen Codes zu ermdglichen.
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Einstellung der Uhr

Diese Funktion ermdglicht dem Benutzer eine
Einstellung / Regulierung der Uhrzeit.

Das Setting-MENU &ffnen. Die Angabe ,, CLOCK"
durch Drucken der Taste (1) oder der Taste (2)
wahlen. )
Wourde die Funktion markiert, die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken. Das Menii ,CLOCK
SETTING" wird gedffnet.

Nach dem Offnen werden links die

Einstellméglichkeiten aufgelistet: HOUR, MINUTE,

AM / PM, wahrend rechts die aktuelle Uhrzeit
angezeigt wird (z.B: 10: 30 a.m.).
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Einstellung der Stunden

Die Angabe ,HOUR" durch Drlicken der Taste (1)
oder der Taste (2) wahlen. )

Wurde die Angabe markiert, die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken. Die Angabe der ,Stunde”
beginnt zu blinken.

Durch Dricken der Taste (1) wird der Wert der
Stunde um 1 gemindert: 0, 11, .... 1, 0 fir AM - 12,
11, ... 1,12 fur PM.

Durch Dricken der Taste (2) wird der Wert der
Stunde um 1 erhoht: 11,0, 1.... 11 fur AM - 12, 1, ...
12 fur PM.

Wourde der gewlinschte Wert erreicht, muss die
Taste MENU BESTATIGEN (4) gedriickt werden,
dann wird der fir die ,,Stunde” eingestellter Wert
permanent angezeigt
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Einstellung der Minuten

Die Angabe ,MINUTE" durch Driicken der Taste (1)

oder der Taste (2) wahlen. )
Wurde die Angabe markiert, die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken.

Die Angabe der Minuten beginnt zu blinken.
Durch Dricken der Taste (1) wird der Wert der
Minuten um 1 gemindert: 59, 58, .... 00, 59.
Durch Driicken der Taste (2) wird der Wert der
Minuten um 1 erhéht: 00, 01, .... 59, 00.

Wourde der gewlinschte Wert erreicht, muss die

Taste MENU BESTATIGEN (4) gedriickt werden,

dann wird der fir die Minuten eingestellte Wert
permanent angezeigt.
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Einstellung von am/pm

Die Angabe ,,AM/PM" durch Drlicken der Taste (1)
oder der Taste (2) wahlen.

Wurde die Angabe markiert, die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken.

Der Wert beginnt zu blinken.

Die Angabe AM oder PM durch Driicken der Taste (1)
oder der Taste (2) wahlen.

Wurde der gewiinschte Wert erreicht, muss die
Taste MENU BESTATIGEN (4) gedriickt werden,
dann wird der eingestellte Wert permanent
angezeigt.

Zum Verlassen des MenUs und zur Rickkehr auf die
vorausgehende Anzeige missen die Angabe ,EXIT”
markiert und die Taste (4) gedrickt werden.

Hinweise

Beijedem Abklemmen der Batterie wird die Uhr
rickgesetzt und muss erneut vom Benutzer
eingestellt werden.
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Einstellung des Datums

Unter dieser Funktion kann der Benutzer das Datum
eingeben / einstellen.

Das Setting-MENU 6ffnen.

Die Angabe ,,DATE" durch Driicken der Taste (1)
oder der Taste (2) wahlen.

Wurde die Funktion markiert, die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken.

Das Menl ,, DATE SETTING” wird gedffnet.

Nach dem Offnen werden links die
Einstellmdglichkeiten aufgelistet: YEAR, MONTH,
DAY, wahrend rechts das aktuelle Datum angegeben
wird (z.B.: 2012/01/27).
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Einstellung der Jahresangabe

Die Angabe , YEAR" durch Drlicken der Taste (1)
oder der Taste (2) wahlen. )
Wurde die Angabe markiert, die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken.

Die Angabe des ,Jahrs” beginnt zu blinken.

Durch Dricken der Taste (1) wird die Jahresangabe
um 1 gemindert: 2250, 2249, .... 2000, 2250

Durch Dricken der Taste (2) wird die Jahresangabe
um 1 erhéht: 2000, 2001, .... 2250, 2000.

Wurde der gewinschte Wert erreicht, muss die
Taste MENU BESTATIGEN (4) gedriickt werden,
dann wird die eingestellte Jahresangabe permanent
angezeigt.

DATE SETTING (&m)

010/09/30

-
7~

Abb. 98
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Einstellung der Monatsangabe

Die Angabe ,,MONTH" durch Drlicken der Taste (1)
oder der Taste (2) wahlen. )
Wourde die Angabe markiert, die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken.

Die Angabe des ,Monats"” beginnt zu blinken.
Durch Driicken der Taste (1) wird die Monatsangabe
um 1 gemindert: 12, 11, .... 01, 12.

Durch Driicken der Taste (2) wird die Monatsangabe
um 1 erhoht: 01, 02, .... 12, 01.

Wourde der gewlinschte Wert erreicht, muss die
Taste MENU BESTATIGEN (4) gedriickt werden,
dann wird die eingestellte Monatsangabe permanent
angezeigt.
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Einstellung der Tagesangabe

Die Angabe ,DAY" durch Drlicken der Taste (1) oder
der Taste (2) wéhlen. )
Wurde die Angabe markiert, die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken.

Die Angabe des ,Tages” beginnt zu blinken.

Durch Dricken der Taste (1) wird die Tagesangabe
um 1 gemindert: 31, 30, .... 01, 31.

Durch Dricken der Taste (2) wird die Tagesangabe
um 1 erhoht: 01, 02, .... 31, 01.

Wourde der gewlinschte Wert erreicht, muss die
Taste MENU BESTATIGEN (4) gedriickt werden,
dann wird die eingestellte Tagesangabe permanent
angezeigt.

DATE SETTING

2010/09/30:
'

ril

NN Ly

[

Abb. 100

189



Zum Verlassen des MenUs und zur Rickkehr auf die

vorausgehende Anzeige missen die Angabe ,EXIT"
markiert und die Taste (4) gedrlckt werden. DATE SETTING ( April )

Hinweise YEAR

Bei jedem Abklemmen der Batterie wird die

Datumsangabe rlickgesetzt und muss erneut vom MONTH 201 0/09/30
Benutzer eingestellt werden.
EXIT>>>

Abb. 101
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Einstellung des Display-Hintergrunds

Uber diese Funktion kann der Benutzer den
Hintergrund des Cockpits einstellen.

Das Setting-MENU &ffnen. Die Angabe
BACKLIGHT" durch Drlcken der Taste (1) oder der
Taste (2) wéhlen. Wurde die Funktion markiert, die
Taste MENU BESTATIGEN (4) driicken.

Das MenU ,,BACKLIGHT" wird gedffnet. Nach dem
Offnen der Funktion werden links die méglichen
Einstellungen des Hintergrunds angezeigt: DAY,
NIGHT, AUTO, wobei der verwendete Modus
hervorgehoben wird.

Durch Dricken der Tasten (1) und (2) kénnen die
gewdUlnschten Hintergrundtypen, einer nach dem
anderen, hervorgehoben werden: Uber die Taste (1)
kann der ndchste und Uber die Taste (2) der
vorausgehende Hintergrund markiert werden. Wurde
der gewlinschte Hintergrundtyp gewabhlt, die Taste
MENU BESTATIGEN (4) zur Bestatigung driicken.
Das Cockpit aktiviert daraufhin sofort die vom
Benutzer gewahlte Rickbeleuchtung und hebt die
entsprechende Angabe hervor.
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Wird die Einstellung DAY gewahlt (Tagesmodus),
wird permanent der ,, weiRe"” Displayhintergrund
aktiviert und dadurch ein hoéherer Sichtkomfort erzielt
- empfehlenswert bei sehr hellem Tageslicht.

Wird die Einstellung NIGHT gewahlt (Nachtmodus),
wird permanent der schwarze Displayhintergrund
aktiviert und damit eine abgeschwéchte Anzeigeform
geboten - empfehlenswert bei schwachem
Tageslicht und/oder bei Dunkelheit.

Wird die Einstellung AUTO gewahlt
(Automatikmodus), wird die Hintergrundfarbe je nach
den vorliegenden (von einem Sensor erfassten)
Lichtverhaltnissen automatisch geregelt.

Bei hellen Lichtverhaltnissen schaltet das Cockpit auf
den weil3en Hintergrund. Bei dunklen
Lichtverhaltnissen schaltet das Cockpit auf den
schwarzen Hintergrund.

Zum Verlassen des Menus und zur Rickkehr auf die
vorausgehende Anzeige missen die Angabe , EXIT"
markiert und die Taste (4) gedrickt werden.
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LAP

Die zuvor mit der Funktion , LAP-Registrierung”
(Funktion des MENUS 1, siehe Bez. auf S. 99)
gespeicherten LAP kénnen im Display angezeigt
werden.

Die abrufbaren Daten sind: Rundenzeit, max.
Drehzahl (rpm) und Héchstgeschwindigkeit. Die
gespeicherten LAP kdnnen dartber hinaus geldscht
werden.
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Anzeige der gespeicherten LAP (Runden)

Zur Anzeige der gespeicherten LAP muss das
Setting-MENU geo6ffnet werden.

Die Angabe ,,LAP" durch Driicken der Taste (1) oder
der Taste (2) wahlen. Wurde die Funktion markiert,
die Taste MENU BESTATIGEN (4) driicken.

Das Menu ,,LAP DATA" wird gedffnet.

Beim Offnen der Funktion wird folgendes angezeigt:

- die Angabe LAP, gefolgt von der Nummer der
LAP (Runde) (z.B. LAP 01);

- die Angabe TIME gefolgt von der registrierten
Rundenzeit;

- die Angabe SPEEDMAX gefolgt von der wéhrend
der Runde registrierten Hochstgeschwindigkeit;

- die Angabe RPMMAX gefolgt vom wahrend der
Runde registrierten Wert der RPM;

- die Angabe LEANMAX gefolgt vom Buchstaben
L und die Angabe des maximalen linken
Schraglagewinkels oder vom Buchstaben R fir
den maximalen rechten Schraglagewinkel.

Durch Driicken der Tasten (1) und (2) kann eine
gespeicherte Runde nach der anderen angezeigt
werden. Insbesondere: durch Drlicken der Taste (2)
wird die Anzeige der néachsten Runde abgerufen

194

(Anzeige der Runden in zunehmender Folge LAP
01..LAPO02 ... LAPOS ..... LAP 30); daraufhin wird
die Angabe EXIT angezeigt; durch Driicken der Taste
(1) wird die Anzeige der vorausgehenden Runde
abgerufen (Anzeige der Runden in abnehmender
Folge LAP 30 ... LAP 29 ... LAP 28 ....... LAP 01);
daraufhin wird die Angabe EXIT angezeigt.

Zum Verlassen des Menus und zur Rickkehr auf die
vorausgehende Anzeige muss die Angabe ,EXIT”
markiert und die Taste (4) gedrickt werden.

Hinweise

Bei der gespeicherten MAX Geschwindigkeit
handelt es sich um die wahrend der Runde erreichte
Hochstgeschwindigkeit (um 5 % erhoht).

Hinweise

Befinden sich keine Daten im Speicher, werden
der Chronometer mit Angabe von ,-.—.-", die MAX.
Drehzahl = —- , die MAX. Geschwindigkeit = — und
die MAX Schraglagewinkel MAX = L —° R -°
angezeigt.
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Ldschung der gespeicherten Runden (LAP)

Zum Loschen der gespeicherten LAP muss das
SETTING-MENU geéffnet werden.

Die Angabe ,,LAP" durch Driicken der Taste (1) oder
der Taste (2) wéhlen. )
Wourde die Funktion markiert, die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken.

Das Menu ,,LAP DATA" wird gedffnet, in dem die
gespeicherten LAP angezeigt werden.

Durch Drlicken der Taste (4) wird die Angabe ERASE
ALL markiert.

Die Léschung muss durch 3 Sekunden langes
Driicken der Taste (4) bestatigt werden.

Nach Ablauf von 3 Sekunden wird im Display des
Cockpits folgende Angabe angezeigt:

- ERASE LAP PLEASE WAIT... 3 Sekunden lang;
- ERASE OK 2 Sekunden lang als Angabe des
Resultats der Loschung.
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Die Loschung ist ein Einheitsbefehl mit dem alle
gespeicherten LAP (Runden) geléscht werden.

Nach beendeter Léschung werden die Parameter der
Runden von ,,01" bis ,,30" alle mit undefinierten

Werten bzw. mit ,-" (Zeit=-"--"--, U/min =----
-, Geschwindigkeit = - - -, Winkel = L —° R -°)
angegeben.

Zum Verlassen des Menis und zur Rickkehr auf die
vorausgehende Anzeige muss die Angabe , EXIT”
markiert und die Taste (4) gedrlickt werden.
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Einstellung der Mafdeinheiten

Diese Funktion ermdglicht, vollkommen unabhéngig
von der vorhandenen landerspezifischen
Konfiguration ,Land”, eine Anderung und ein
Forcieren der Maf3einheiten, in denen die Werte
angezeigt werden.

Zur manuellen Einstellung der MaReinheiten muss
das Setting-MENU geoffnet werden.

Die Angabe ,,UNITS" durch Dricken der Taste (1)
oder der Taste (2) wahlen. Wurde die Funktion

markiert, die Taste MENU BESTATIGEN (4) dricken.

Das Men( ,,UNITS SETTING" wird geoffnet.
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Nach dem Offnen der Funktion werden links die
MaReinheiten aufgelistet, die gedndert werden
koénnen:

Geschwindigkeit (SPEED);

Temperatur (TEMPERATURE);
Kraftstoffverbrauch (CONSUMPTION);
Reset der automatischen Einstellungen
(DEFAULT).

Zum Verlassen des MenUs und zur Ruckkehr auf die
vorausgehende Anzeige muss die Angabe ,EXIT”
markiert und die Taste (4) gedrickt werden.
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Einstellung der Mafeinheiten:
Geschwindigkeit

Diese Funktion ermdglicht eine Anderung der
MaReinheit, in der die Geschwindigkeit angezeigt
wird (und demzufolge auch die der hinterlegten
Strecke).

Das MenU ,UNITS SETTING"” ist entsprechend der
Beschreibung auf den vorausgehenden Seiten zu
offnen.

Die Angabe ,SPEED" durch Drlcken der Taste (1)
oder der Taste (2) wahlen. )
Wurde die Funktion markiert, die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken. Das Men(i ,,SPEED" wird
geoffnet.

Nach dem Offnen der Funktion werden die
momentan verwendete Maleinheit, gefolgt von der
Liste der moglichen MaReinheiten angegeben: km/h,
mph.

Durch Driicken der Tasten (1) und (2) kann nun die
gewlinschte MaReinheit markiert werden: dabei
kann die nachste mit der Taste (1) und die
vorausgehende mit der Taste (2) hervorgehoben
werden. Nachdem die gewiinschte Mafeinheit
gewahlt wurde, zum Bestatigen die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken. Daraufhin wird die

SPEED
km/h

SPEED
km/h
Coph )

SPEED
-
P
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Das Cockpit wird daraufhin die folgenden Werte in

gewadhlte MalReinheit gespeichert und die Angabe
der gewéhlten Mal3einheit anzeigen:

EXIT automatisch hervorgehoben.
- Fahrzeuggeschwindigkeit und
Durchschnittsgeschwindigkeit (km/h oder mph);

Kilometerzahler, Trip1, Trip2 und Trip Fuel (km
oder mi).
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Einstellung der Maleinheiten: Temperatur

Diese Funktion erméglicht das Andern der
MaReinheit der Temperaturangabe.

Das MenU ,UNITS SETTING"” den Beschreibung auf
den vorausgehenden Seiten gemaR 6ffnen.

Die Angabe , TEMPERATURE" durch Drlicken der
Taste (1) oder der Taste (2) wéhlen. )
Wurde die Funktion markiert, die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken.

Das Menl , TEMPERATURE"” wird getffnet. Nach
dem Offnen der Funktion werden die momentan
verwendete Mafdeinheit, gefolgt von der Liste der
maoglichen Maleinheiten angegeben: °C , °F.
Durch Driicken der Tasten (1) und (2) kann nun die
gewlinschte MaReinheit markiert werden: dabei
kann die nachste mit der Taste (1) und die
vorausgehende mit der Taste (2) hervorgehoben
werden. Nachdem die gewiinschte Mafeinheit
gewahlt wurde, zum Bestéatigen die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken. Daraufhin wird die
gewdhlte Malleinheit gespeichert und die Angabe
EXIT automatisch hervorgehoben.

TEMPERATURE
"
TEMPERATURE
"
TEMPERATURE
.
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Das Cockpit wird daraufhin die folgenden Werte in
der gewahlten MalReinheit anzeigen:

- KuhlIflussigkeitstemperatur und
Umgebungslufttemperatur.
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Einstellung der Mafeinheiten:
Kraftstoffverbrauch

Diese Funktion erméglicht das Andern der
Mal3einheit des Kraftstoffverbrauchs.

Das MenU ,UNITS SETTING"” ist entsprechend der
Beschreibung auf den vorausgehenden Seiten zu
offnen.

Die Angabe ,,CONSUMPTION" durch Dricken der
Taste (1) oder der Taste (2) wéhlen. )
Wurde die Funktion markiert, die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken. Das Menii
,CONSUMPTION" wird getffnet.

Nach dem Offnen der Funktion werden die
momentan verwendete Maleinheit, gefolgt von der
Liste der moglichen MaReinheiten angegeben: L /
100km, km /L, mpg (UK), mpg (USA).

Durch Driicken der Tasten (1) und (2) kann nun die
gewlinschte MaReinheit markiert werden: dabei
kann die nachste mit der Taste (1) und die
vorausgehende mit der Taste (2) hervorgehoben
werden.

Nachdem die gewiinschte Mafeinheit gewahlit
wurde, zum Bestatigen die Taste MENU
BESTATIGEN (4) driicken. Daraufhin wird die

CONSUMPTION

L/100km
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L/100km
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gewahlte MaReinheit gespeichert und die Angabe Das Cockpit wird daraufhin die folgenden Werte in
EXIT automatisch hervorgehoben. der gewéhlten Mal3einheit anzeigen:

- Momentaner Verbrauch und durchschnittlicher
Verbrauch.

206



Einstellung der Maf3einheiten: Reset der
automatischen Einstellungen

Diese Funktion ermdglicht das Rilicksetzen der
automatischen Konfiguration der MaReinheit aller im
Cockpit angezeigten Werte.

Das MenU ,UNITS SETTING"” ist entsprechend der
Beschreibung auf den vorausgehenden Seiten zu
offnen. Die Angabe ,,DEFAULT" durch Drlcken der
Taste (1) oder der Taste (2) wéhlen.

Wurde die Funktion markiert, 3 Sekunden lang die
Taste MENU BESTATIGEN (4) driicken. Im Display
wird 3 Sekunden lang die Angabe PLEASE WAIT... ,
dann 2 Sekunden lang die Angabe DEFAULT OK und
schlieRlich die Seite des Ments UNITS SETTING mit
hervorgehobener Angabe EXIT angezeigt.

Zum Verlassen des Menis und zur Rickkehr auf die
vorausgehende Anzeige muss die Angabe , EXIT”
markiert und die Taste (4) gedrickt werden.
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Reifeneinstellung

Hat der Benutzer eine von der Erstausstattung
abweichende Bereifung montiert, die jedoch den von
Ducati empfohlenen Klassen angehdrt, gibt diese
Funktion ihm die Moglichkeit, das System
entsprechend nachzukalibrieren. Darlber hinaus
ermdglicht es bei einem Austausch von Kettenblatt
und Ritzel am Motorrad, das neue, dadurch
entstandene Ubersetzungsverhiltnis zu ermitteln,
um die entsprechend damit vorgenommenen
Anderungen / Varianten beriicksichtigen und die
Parameter der am Motorrad verbauten Kontrollen
(DTC, DWC, EBC) erneut und korrekt nachkalibrieren
zu koénnen.

Der Benutzer kann das Eigeneinlernen des neuen
Abrollumfangs und der neuen Endibersetzung aus
dem Setting-MENU heraus starten oder hier die von
Ducati fir die OEM-Ausstattung festgelegte
Konfiguration wieder herstellen.

Dazu muss das Setting-MENU ged6ffnet werden.
Die Angabe TIRE SET-UP durch Driicken der Taste (1)
oder der Taste (2) wahlen. Wurde die Funktion
markiert, die Taste MENU BESTATIGEN (4) driicken.
Das MenU TIRE SET-UP wird gedffnet.
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Uber die Tasten (1) und (2) kann nun die Angabe
START oder die Angabe DEFAULT gewahlt werden:
diese ist nur anwahlbar, wenn sich das Motorrad

nicht mehr in der von Ducati festgelegten TIRE SET-UP
Konfiguration befindet.

Zum Verlassen des MenUs und zur Rickkehr auf die

vorausgehende Anzeige miissen die Angabe EXIT START
markiert und die Taste (4) gedrlickt werden. DEFAULT

TIRE SET-UP

START
(DEFAULT)

Abb. 115
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Eigeneinlernverfahren

Beim Offnen der Funktion bleiben rechts die
Fahrgeschwindigkeit und der eingelegte Gang
angezeigt, wahrend im mittleren Bereich die fir das
korrekte Umsetzen des Kalibrierverfahrens
erforderlichen Angaben beziiglich des fir das
korrekte zu haltenden Geschwindigkeitsbereichs und
des einzulegenden Gangs stehen.
Geschwindigkeitsbereich: 48 + 52 km/h (und
entsprechende Angabe in mph, wenn als MaReinheit
mph eingestellt wurden).

Gangangabe: 2

In der ersten Anzeige wird im oberen Displaybereich
die Abgabe READY rot anzeigt, die den Benutzer
darauf hinweist, dass das System flr die Umsetzung
der Kalibrierung bereit ist.

Bringt der Benutzer das Fahrzeug in die im Display
angegebene Bedingungen bezlglich
Geschwindigkeit und Gang, beginnt im Display die
Systemkalibrierung und im oberen Displaybereich
erscheint die orangefarbene Angabe IN PROGRESS.
Bei erfolgreichem Abschluss des Verfahrens wird im
oberen Displaybereich die griine Angabe
COMPLETED angezeigt, die nach Ablauf einiger

TIRE SET-UP

START

(DEFAULT)
!

READY

KEEP SPEED
38 - 42
AND GEAR 2

NER]]

E]
=

¥

KEEP SPEED
38 - 42
AND GEAR 2

B2

km/h}

+

COMPLETED

KEEP SPEED
38 - 42
AND GEAR 2

p

km/h}
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Sekunden automatische von der Hauptseite ersetzt
wird.
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Ist das Starten des Verfahrens bei Bestatigen der
Angabe START nicht moglich, schaltet das Cockpit
nach Ablauf einiger Sekunden automatisch auf die
Anzeige der Angabe EXIT um.

Kommt es wéhrend dem Verfahren zu einem Fehler
oder einer Funktionsstérung wird im oberen
Displaybereich die rote Angabe FAILED angezeigt,
die nach Ablauf einiger Sekunden automatische von
der Hauptseite ersetzt wird.

Der Benutzer kann das Verfahren sowohl wéhrend
der Phase READY als auch in der Phase IN
PROGRESS mittels 3 Sekunden langem Drlicken der
Taste (1) unterbrechen. Das Cockpit bringt im oberen
Displaybereich die rote Angabe ABORTED zur
Anzeige, die nach Ablauf einiger Sekunden
automatische von der Hauptseite ersetzt wird.

Bei den auf den Abbildungen als
Geschwindigkeitsbereich und fir den Gang
angegebenen Werten handelt es sich um reine
Beispiele und haben keine betreffende Bedeutung,
noch sind sie reell am Motorrad eingestellt.

FAILED

KEEP SPEED
38 - 42 won
AND GEAR 2

30

km/h

Abb. 117
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Ricksetzung auf Default-Einstellungen

Das MenU TIRE SET-UP 6ffnen.

Dann die Tasten (1) und (2) die Angabe DEFAULT
wahlen und die Taste (4) 3 Sekunden lang dricken.
Im Display wird einige Sekunden lang die Angabe
PLEASE WAIT.... angezeigt.

Nach erfolgreicher Rlcksetzung der Default-Werte
wird im Display 2 Sekunden lang die Angabe
DEFAULT OK angezeigt, die nach Ablauf einiger
Sekunden automatische von der Hauptseite ersetzt
wird.
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Verlief das Ricksetzverfahren der Default-
Konfiguration hingegen nicht erfolgreich, wird im
Display 2 Sekunden lang die Angabe ABORTED
angezeigt, dann kehrt das Cockpit wieder zur Anzeige
der Hauptseite des Menus TIRE SET-UP mit
unterlegter Angabe EXIT zurlck.

TIRE SET-UP

START

!
TIRE SET-UP

PLEASE WAIT ...

+
TIRE SET-UP

ABORTED

+

TIRE SET-UP

START
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Hintergrundfarbe des Displays

Das Cockpit kann die Hintergrundfarbe je nach den
vorliegenden Lichtverhaltnissen automatisch
regulieren. Ist die Funktion BACKLIGHT - AUTO aktiv
geschaltet und erfasst der Sensor ,, wenig Licht”
(Nacht) schaltet das Cockpit auf den Anzeigemodus
auf schwarzem Hintergrund (NIGHT) um. Wird
dagegen eine , bedeutende” Lichtstarke (Tag)
erfasst, erfolgt die Anzeige auf weiRem Hintergrund
(DAY).

Diese Funktion kann Uber das Setting-Men(
individuell angepasst werden. Dazu die Funktion
BACKLIGHT" wahlen und das Ment ,BACKLIGHT"
offnen:

- und dort eine der beiden Moglichkeiten, NIGHT
oder DAY, permanent einstellen oder

- den automatischen Anzeigemodus AUTO
wahlen.

Dabei ist Bezug auf den Absatz (, Einstellung des
Display-Hintergrunds S. 191") zu nehmen.
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Hinweise

Liegt die Versorgung Uber 16 V, wird die
Ruckbeleuchtung aktiviert, und liegt sie unter 8V,
wird die Rickbeleuchtung ausgeschaltet.
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Lichterkontrollsteuerung
Abblend-/Fernlicht

Diese Funktion ermdglicht mittels einer Regulierung
des Ein- und Ausschaltens des Scheinwerfers eine
Reduzierung des Batterieverbrauchs.

Beim Key-ON werden nur die Standlichter
eingeschaltet und die Abblend- und Fernlichter
bleiben ausgeschaltet (off).

Nach dem Motorstart wird das Abblendlicht aktiviert
und bei laufendem Motor wird die Standard-Funktion
der Lichter wieder hergestellt: das Umschalten von
Abblendlicht auf Fernlicht und umgekehrt ist dann
Uber die Taste (1) in Position (A) oder das Betatigen
der Lichthupe Uber die Taste (1) in Position (B)
maoglich. Wird der Motor nach dem Key-ON nicht
angelassen, kénnen die Abblend-/Fernlichter
dennoch durch Dricken der sich an der linken
Umschaltereinheit befindlichen Taste (1) in die
Position (A) aktiviert werden. Beim ,,ersten” Drlcken
werden die Abblendlichter eingeschaltet, auf die
darauf folgenden Betatigungen wird kontinuierlich
zwischen Abblendlicht und Fernlicht umgeschaltet.
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Wird der Motor nichtinnerhalb von 60 Sekunden nach
dem ersten Dricken der Taste gestartet, werden die
Abblend- und Fernlichter erneut deaktiviert (off).
Sollte das Abblend- oder das Fernlicht vor dem
Motorstart (anhand des eben beschriebenen
Verfahrens) aktiviert worden sein, wird der
Scheinwerfer beim Motoranlass automatisch
ausgeschaltet und erneut aktiviert, sobald der Motor
vollkommen angelassen resultiert.

Blinker

Das Cockpit sorgt fur das automatische Ruckstellen
der Blinker.

Nach dem Aktivieren eines der beiden Blinker kann
deren Funktion tber die Taste (3, Abb. 122) an der
linken Umschaltereinheit, ausgeschaltet werden.
Erfolgt kein manuelles Reset der Blinkersteuerung,
deaktiviert das Cockpit die Blinker automatisch
nachdem seit der Aktivierung der entsprechenden
Steuerung eine Strecke von 500 m (0,3 Meilen)
hinterlegt wurde. Die Zahlung der flr das
automatische Ruckstellen zu hinterlegenden Strecke
wird nur bei Geschwindigkeiten unter 80 km/h (50
mph) aktiviert.

Wird die Streckenberechnung fiir die automatische
Ricksetzung aktiviert und daraufhin die

Geschwindigkeit von 80 km/h (50 mph)
Uberschritten, wird die Berechnung unterbrochen
und wieder aufgenommen, sobald die
Geschwindigkeit wieder unter diesen Schwellenwert
absinkt.
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Funktion - Parkring

Hinweise

Sollte es in irgendeinem Moment, in dem diese
Funktion aktiv geschaltet ist, zur Unterbrechung der
Batterieversorgung kommen, wird diese Funktion bei
erneuter Spannungsversorgung durch das Cockpit
deaktiviert.

Die Funktion , Parkring” ermoglicht das Aktivieren
des vorderen und des hinteren Standlichts bei
ausgeschaltetem Motorrad, so dass das abgestellte
Fahrzeug fur andere ersichtlich ist. Diese Funktion
kann durch 3 Sekunden langes Drlicken der Taste
(5, Abb. 122) in den ersten 60 Sekunden nach
Ausschalten des Motorrads (nach dem Key-OFF)
aktiviert werden.

Nach dem Aktivieren der Funktion wird die Angabe
PARKRING noch 3 Sekunden lang im Display
angezeigt und die Lichter bleiben so lange
eingeschaltet, wie die Batteriespannung (lUber/
gleich) 12,2 V resultiert. Bei Spannungswerten <
(unter) 12,2 V erléschen die Lichter automatisch, um
die Batteriespannung aufrecht zu erhalten.
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Abb. 123

Zum Unterbrechen der Funktion sind das Einschalten
des Fahrzeugs (Key-ON) und das erneute
Ausschalten (Key-OFF) erforderlich.

Wichtig

Ein haufiges Verwenden dieser Funktion kdnnte
zur erheblichen Reduzierung der Batterieladung
flhren. Es empfiehlt sich, diese Funktion nur im
erforderlichen Fall zu verwenden.



Funktion - Hazard (Warnblinkfunktion - 4
Blinker)

Die ,Hazard"”-Funktion ermdglicht das gleichzeitige
Aktivieren der vier Blinker zur Anzeige einer
Notsituation. Durch das 3 Sekunden lang anhaltende

ﬁ
Driicken der Taste (3) in die Position (6) kann die %M@N
=7
Al

. Hazard"-Funktion aktiviert werden. Die -
entsprechende Aktivierung ist nur bei
eingeschaltetem Fahrzeug mdglich (wenn der
ZindschlUssel in der Position ,ON" steht, wéhrend
der Motorzustand keinen Einfluss hat). Sobald die

. Hazard”-Funktion aktiv geschaltet wurde, blinken
die vier Blinker und die Anzeigen (7) im Cockpit
gleichzeitig auf. Die ,Hazard"”-Funktion kann sowohl
bei eingeschaltetem Fahrzeug (Zindschlissel auf
ON) durch Verstellen der Taste (3) in die Position (6)
oder in die mittlere Position, als auch bei
ausgeschaltetem Fahrzeug (Zindschlissel auf OFF)
durch Verstellen der Taste (3) in die Position (6)
deaktiviert werden.
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Wird bei aktivierter , Hazard”-Funktion das Fahrzeug
ausgeschaltet (Zindschllssel auf OFF), bleibt diese
Funktion so lange aktiv, bis sie vom Benutzer
deaktiviert wird oder die Spannung (Uber/gleich) 12,2
V resultiert. Bei Spannungswerten < (unter) 12,2 V
erléschen die Blinker automatisch, um den Status der
Batterie aufrecht zu erhalten.

Hinweise

Erfolgt ein Key-ON des Fahrzeugs bei noch aktiv
geschalteter ,, Hazard"-Funktion, bleibt die Funktion
weiterhin aktiv (eine kurzzeitige Unterbrechung der
Blinkersteuerung wahrend dem anfanglichen
Cockpit-Check ist zulassig).

Hinweise

Sollte es in irgendeinem Moment, in dem diese
Funktion aktiv geschaltet ist, zur Unterbrechung der
Batterieversorgung kommen, wird diese Funktion bei
erneuter Spannungsversorgung durch das Cockpit
deaktiviert.
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@ Hinweise

Die ,Hazard"”-Funktion hat Vorrang vor der
normalen Funktion der einzelnen Blinker, d.h. solange
sie aktiv geschaltet ist, konnen die rechten oder
linken Blinker nicht einzeln aktiviert werden.



Das Immobilizer-System (Wegfahrsperre)
Um das Motorrad wirkungsvoller gegen Diebstahl zu
schitzen, wurde es mit einem elektronischen
Sicherheitssystem (IMMOBILIZER) ausgestattet,
das den Motor automatisch blockiert, wenn das
Cockpit ausgeschaltet wird.

In jedem Schlissel befindet sich ein elektronischer
Chip, der beim Anlassen das von einer im
Zindschalter eingebauten Spezialantenne
abgegebene Signal moduliert.

Das modulierte Signal entspricht einem
.Losungswort”, das bei jedem Zlindvorgang
unterschiedlich ausféllt und anhand dessen das
Steuergerat den Schlissel erkennt. Nur unter dieser
Bedingung kann der Motor gestartet werden.
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Schlissel

Das Motorrad wird mit 2 Schlisseln geliefert.

Sie enthalten den ,,Code der Wegfahrsperre".

Bei den Schlisseln (B) handelt es sich um normale
Schllssel. Sie dienen:

- als Zindschlussel;
- dem Offnen des Kraftstofftanks;
- dem Offnen des Sitzbankschlosses.

Achtung
Die SchlUssel trennen und nur einen der beiden
Schlissel fur den Einsatz des Motorrads verwenden.
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Funktionsweise

Jedes Mal, wenn der Ziindschlissel von ON auf OFF
gedreht wird, sorgt das Schutzsystem fir die
Aktivierung der Motorsperre.

Springt der Motor immer noch nicht an, setzen Sie
sich bitte mit dem DUCATI Kundendienst in
Verbindung.

Achtung

Heftige StoRe konnten die elektrischen
Komponenten des Schlissels beschadigen. Bei
diesem Verfahren stets denselben Schlissel
benutzen. Das Verwenden verschiedener Schlissel
koénnte das System daran hindern, den Code des
eingesteckten Schllssels zu erkennen.
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ErsatzschlUssel

Sollte der Kunde zusatzliche Schlissel bendtigen,
kann er sich diesbezlglich an das Ducati
Kundendienstnetz wenden und muss alle noch
verfligbaren befindlichen Schlissel vorlegen.

Der Ducati Kundendienst wird alle neuen und die
noch vorhandenen Schlissel speichern.

Der Kunde kann vom Ducati Kundendienst auch dazu
aufgefordert werden, sich als Inhaber des Motorrads
auszuweisen.

Die Codenummern der zur Speicherung nicht
vorgelegten Schlissel werden aus dem Speicher
geldscht; dadurch wird gewahrleistet, dass die
eventuell verloren gegangenen Schlissel nicht mehr
zum Anlassen des Motors verwendet werden
koénnen.

Hinweise

Im Fall eines Eigentiimerwechsels missen
dem neuen Besitzer alle Schlissel ausgehandigt
werden.
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Fahrzeugfreigabe Uber PIN CODE

In Fall einer Funktionsstérung des
Schlisselerfassungssystems oder des
ZindschlUssels gibt das Cockpit dem Benutzer die
Méglichkeit einer Eingabe des PIN Codes fir die
momentane Freischaltung des Fahrzeugs. Ist die PIN
CODE-Funktion nicht aktiv geschaltet, aktiviert das
Cockpit die Seite fir die Eingabe des Freigabecodes
nicht, sondern blendet die Standard-Anzeige ein. Es
aktiviert den Fehler E-Lock und weist den Benutzer
darauf hin, dass ein Problem bezuglich der Erfassung/
Erkennung des Schlissels vorliegt und deaktiviert die
Einstiegsmaoglichkeit in das Setting-Men(. Die
Anzeige des Fehlers E-Lock muss bis zum nachsten
Key-OFF aktiv bleiben.

Ist die PIN CODE-Funktion aktiv, aktiviert das Cockpit
die Eingabeseite des Freigabecodes, wobei die
Angabe INSERT PIN CODE und darunter vier grin
unterlegte blinkende Striche ,, - - -- " angezeigt
werden.
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Eingabe des Codes:

1) Die Taste (4) driicken, dann wird nur eine Ziffer
mit der Zahl ,,0” griin unterlegt.

2) Auf jedes Driicken der Taste (2) wird die Ziffer
um eine Zahl (+ 1) bis zum Erreichen der Zahl ,,9"
erhéht und daraufhin wieder bei ,,0” begonnen.

3) Aufjedes Drlicken der Taste A (1) wird die Ziffer
um eine Zahl (- 1) bis zum Erreichen der Zahl ,, 1"
gemindert und daraufhin wieder bei ,,0"”
begonnen;

4) Zur Bestatigung der Nummer die Taste (4)
dricken.

Die Arbeitsschritte so lange wiederholen, bis alle 4

Ziffern, aus denen sich der PIN CODE
zusammensetzt, bestatigt wurden.
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Nach dem Drlicken der Taste (4) fir die Bestatigung
der vierten und letzten Nummer:

zeigt das Cockpit im Fall eines nicht korrekt
eingegebenen PIN Codes 3 Sekunden lang die
Angabe WRONG an und hebt daraufhin erneut
die vier Striche - ---" fUr einen neuen
Eingabeversuch des Codes hervor. Die Anzahl
der moglichen Eingabeversuche wird von einer
vorgegebenen Zeit von 2 Minuten geregelt. Nach
Ablauf dieser Zeit schaltet das Cockpit wieder auf
die Standard-Anzeige um, aktiviert den Fehler E-
Lock und deaktiviert die Einstiegsmaoglichkeit in
das Setting-Men(.

Falls ein Problem wahrend der Uberpriifung des
PIN CODE auftritt, zeigt das Cockpit 3 Sekunden
lang die Angabe ERROR an und verhalt sich wie
im Fall der Angabe WRONG.

Ist der PIN Code korrekt, zeigt das Cockpit 3
Sekunden lang die Angabe CORRECT an,
schaltet daraufhin auf die ,, Standard-Anzeige”
und aktiviert den Fehler E-Lock, um den Benutzer
darauf hinzuweisen, dass ein Problem bezlglich
der Erfassung/Erkennung des Schlissels
vorliegt.

PIN CODE

INSERT PIN CODE
HGEIE)

PIN CODE

INSERT PIN CODE
2)(e)(9)3)

CORRECT

PIN CODE

INSERT PIN CODE
HGEE)

'WRONG

Abb. 128
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Wichtig

Sollte sich ein solches Verfahren fir den Start
des Fahrzeugs als erforderlich erweisen, muss man
sich so bald wie moglich an eine Ducati
Vertragswerkstatt wenden, um das Problem
beheben zu lassen.
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Bedienelemente

Anordnung der Bedienelemente des
Motorrads

Achtung

In diesem Kapitel werden die Anordnung und
die Funktion der zum Betrieb des Motorrads
erforderlichen Bedienelemente erlautert. Vor der
Betatigung der Bedienelemente die folgende
Beschreibung aufmerksam durchlesen.

1) Cockpit.

2) Zindschlisselschalter und Lenkersperre
3) Linke Umschaltereinheit.

4) Kupplungssteuerhebel.

5) Rechte Umschaltereinheit.

6) Gasdrehgriff.

7) Vorderradbremshebel.

8) Hinterradbremspedal.

9) Schaltpedal.

Abb. 129
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ZUndschlisselschalter und Lenkersperre
Der Zundschalter befindet sich vor dem Tank und
kann in drei Positionen gebracht werden:

A) ON: schaltet die Funktion der Beleuchtung und des
Motors frei;

B) OFF: deaktiviert die Funktion der Beleuchtung und
des Motors;

C) LOCK: die Lenkersperre ist eingelegt.

Hinweise

Um den Schlissel in die beiden letztgenannten
Positionen zu bringen, muss er eingedrtickt und dabei
gedreht werden. In den Positionen (B) und (C) kann
der Schllssel abgezogen werden.
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Linke Umschaltereinheit

1) Abblendschalter mit zwei Positionen:

(A) auf jedes Driicken nach unten erfolgt ein
Umschalten vom eingeschalteten Abblendlicht ( £0 )
auf ein eingeschaltetes Abblendlicht mit
eingeschaltetem Fernlicht;

(B) zur Seite gedriickt ( £D ) Lichthupe (FLASH),
Funktion , Start-Stop lap”.

2) Blinkerschalter mit drei Positionen ( ¢ ):
mittlere Position = ausgeschaltet;

Position ( ¢ ) = Abbiegen nach links;

3) Blinkerrtckstell-, ,,Riding mode”- und MenU-
Navigationstaste

4) Taste (=) = Hupe

5) Meni-Navigations-, Display-Scroll- und Reset-
Taste TRIP1 und TRIP2

6) MenU-Navigations- und Display-Scroll-Taste
7) Taste ,,UP" (UP +) fUr die Schnellwahl zum

Erhohen der Einstellstufe der jeweils gewahlten
Funktion (DTC - DWC - BBC).

8) Taste ,,DOWN" (DOWN -) fir die Schnellwahl zum
Herabsetzen der Einstellstufe der jeweils gewahlten
Funktion (DTC - DWC - BBC).
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Kupplungssteuerhebel

Dieser Hebel (1) ist fir das Auskuppeln zustandig. Er
ist mit einem Regulierknopf (2) ausgestattet, Uber
den die Distanz zwischen diesem Hebel und dem
Griff an der Lenkerhalfte eingestellt werden kann.
Der Hebelabstand kann innerhalb eines Bereichs von
10 Einrastungen des Knopfs (2) reguliert werden.
Durch ein Drehen im Uhrzeigersinn wird der Abstand
des Hebels zum Gasgriff vergroRert. Umgekehrt wird
der Abstand reduziert. Durch Betatigung des
Kupplungshebels (1) wird die Kraftibertragung vom
Motor auf das Getriebe und damit auf das Antriebsrad
unterbrochen. Das Betéatigen dieses Hebels ist in
allen Fahrsituationen des Motorrads &uf3erst wichtig,
insbesondere beim Anfahren.

Achtung
Die Regulierung des Kupplungshebels muss bei
stehendem Motorrad erfolgen.

Wichtig

Die korrekte Verwendung dieser Vorrichtung
verlangert die Lebensdauer des Motors und schitzt
die Antriebselemente vor Schéaden.

Abb. 132

Hinweise

Bei ausgeklapptem Seitenstander kann der
Motor gestartet werden, wenn sich das Getriebe im
Leerlauf befindet. Bei eingelegtem Gang ist der
Anlass mdglich, wenn der Kupplungshebel gezogen
wird (dabei muss der Seitenstander jedoch
hochgeklappt sein).
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Rechter Umschalter
1) Roter EIN-/AUS-Schalter.
2) Schwarze MOTORSTART-Taste.

Der Schalter (1) verfigt Uber drei Betriebspositionen:

A) Mitte: RUN OFF. In dieser Position kann der Motor
nicht gestartet werden und alle elektronischen
Vorrichtungen sind ausgeschaltet.

B) nach unten gedrickt: EIN-/AUSSCHALTEN. In
dieser Position kann das System eingeschaltet (Key-
on) und ausgeschaltet (Key-off) werden.

C) nach oben gedrickt: RUN ON. Nur in dieser
Position kann der Motor durch Drlicken der
schwarzen Taste (2) gestartet werden.
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Gasdrehgriff

Uber den Gasgriff (1) an der rechten Lenkerseite
werden die Drosselklappen gedffnet.

Bei Loslassen des Griffs kehrt dieser automatisch
wieder in die anfangliche Standgasstellung zurtck.

Abb. 135
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Vorderradbremshebel

Durch Ziehen des Hebels (1) zum Gasdrehgriff wird
die Vorderradbremse betatigt. Hierzu reicht schon ein
geringer Kraftaufwand der Hand aus, da es sich um
eine hydraulisch betétigte Bremse handelt.

Der Bremshebel (1) ist mit einem Knopf (2) versehen,
mit dem der Abstand zwischen Hebel und Griff an der
Lenkerhalfte eingestellt werden kann.

Der Hebelabstand kann innerhalb eines Bereichs von
10 Einrastungen des Knopfs (2) reguliert werden. Mit
Drehung im Uhrzeigersinn wird der Abstand des
Hebels zum Gasdrehgriff vergroRert. Umgekehrt
wird der Abstand reduziert.
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Hinterradbremspedal

Zur Betatigung der Hinterradbremse das Pedal (1) mit
dem Fuf3 nach unten driicken.

Es handelt sich hierbei um ein hydraulisch betatigtes
Bremssystem.
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Abb. 137

239



Schaltpedal

Das Schaltpedal (1) verfigt Uber eine mittlere

Ruheposition N, in die es automatisch wieder

zurlickkehrt. Auf diese Bedingung wird durch

Aufleuchten der Kontrollleuchter N im Cockpit

hingewiesen.

Das Pedal wird wie folgt betatigt:

- nach unten = das Pedal nach unten drtcken und
soden 1. Gang einlegen oder in einen niedrigeren
Gang herunterschalten. Damit erlischt die
Kontrollleuchter N im Cockpit;

- nach oben = zum Einlegen des 2. Gangs und Abb. 138
danach des 3., 4., 5. und 6. Gangs.

Jede Pedalverstellung entspricht der
Weiterschaltung um einen einzigen Gang.
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Einstellung der Position von Schalt- und

Hinterradbremspedal

Um das Motorrad individuell auf jeden Fahrer
abstimmen zu kénnen, kann die Position des Schalt-
und des Bremspedals zur entsprechenden Fuf3raste
verstellt werden.

Diese Einstellung wird wie folgt vorgenommen:

Schaltpedal

Die Schaltstange (1) am entsprechenden
Schlisselansatz (A) blockieren und die Mutter (2)
lockern.

Die Schaltstange (1) am sechskantigen
Schlisselansatz drehen und das Schaltpedal in die
gewilinschte Position bringen.

Die Muttern (2) gegen die Schaltstange abziehen.
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Hinterradbremspedal

Die Kontermutter (7) lockern.

Uber die Einstellschraube (6) fiir den Pedalhub die
gewilinschte Position einstellen. Die Kontermutter (7)
festziehen.

Den Leerhub des Pedals (8) von Hand prifen. Er
muss ca. 1,5+2 mm vor dem Ansprechen der Bremse
betragen.

Sollte dies nicht der Fall sein, muss die Lédnge des
Steuerstabs am Bremszylinder gedndert werden.

Achtung

Fir die Einstellung des Pedals muss man sich
an einen Ducati Vertragshandler oder eine
Vertragswerkstatt wenden.

242

Abb. 141




Hauptbestandteile und -
vorrichtungen

Position am Motorrad

1) Kraftstofftankverschluss

2) Sitzbankschloss

3) Seitenstander

4) Ruckspiegel

5) Einstellvorrichtungen flir Vorderradgabel

6) Einstellvorrichtungen fir hinteres Federbein
7) Katalysator (beide Seiten)

8) Auspuffschalldampfer (beide Seiten).

Abb. 142
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Kraftstofftankverschluss
Offnen

Den Schutzdeckel (1) anheben, dann den
ZindschlUssel einstecken. Um 1/4 Drehung im
Uhrzeigersinn drehen und das Schloss aufsperren.
Den Verschluss (2) anheben.

SchlieRen

Den Verschluss (2) mit eingestecktem Schllssel
wieder in seinen Sitz eindricken. Den Schlissel
abziehen, dann den Schutzdeckel (1) des Schlosses
wieder schlief3en.

Hinweise
Der Deckel kann nur mit eingestecktem
Schlissel geschlossen werden.

Achtung
Nach jedem Tanken stets sicherstellen, dass
der Deckel perfekt angeordnet und geschlossen ist.
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Sitzbankschloss
Offnen

Den Zindschlissel in das Sitzbankschloss (1)
stecken und so lange drehen, bis das Entriegeln der
Sitzbankabdeckung (2) zu horen ist.

Die Sitzbankabdeckung (2) zum vorderen
Motorradbereich hin abziehen, bis sie frei liegt.

SchlieRen

Die Sitzbankabdeckung (2) von der Seite der Sitzbank
aus einfligen und bis auf Anschlag zum Heckbereich
des Motorrads schieben.

A Achtung

Zum Schliefden der Sitzbankabdeckung sie von
der Vorderseite des Motorrads her einfigen und nach
hinten fhren, bis das Einrasten des Hakens zu horen
ist.




Seitenstander

Wichtig

Den Seitenstédnder nur zum kurzzeitigen
Abstellen des Motorrads verwenden. Vor dem
Ausklappen des Seitenstanders sicherstellen, dass
die Abstellflache angemessen fest und eben ist.

Weicher Boden, Kies, von der Sonne aufgeweichter
Asphalt, u.a. kdnnen zu einem mit schweren Schaden
verbundenen Umfallen des Motorrads fihren. Auf
abfallendem Geldnde muss das Motorrad immer mit
dem Hinterrad talabwarts zeigend abgestellt werden.
Zum Ausklappen des Seitenstédnders braucht man
nur den Schubarm (1) mit dem Fuld herunter zu
drlicken (dabei die Lenkerhalften des Motorrads mit
beiden Handen umfassen) und ihn so in seine
maximale Ausklappstellung begleiten. Das Motorrad
neigen, bis der Stander am Boden zum Abstltzen
kommt.

Um den Seitenstander wieder in seine
.Ruheposition,, (waagrecht) zu bringen, das
Motorrad nach rechts neigen und gleichzeitig den
Schubarm (1) mit dem Fufdrlicken nach oben drlicken.
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Achtung

Nicht auf dem Motorrad sitzen bleiben, wenn es
auf dem Seitenstander steht.

Hinweise

Die Funktionstichtigkeit des Haltesystems
(zwei ineinander geschobene Spannfedern) und des
Sicherheitssensors (2) sollte regelméaRig Uberprift
werden.



Hinweise

Bei ausgeklapptem Seitenstander kann der
Motor gestartet werden, wenn sich das Getriebe im
Leerlauf befindet. Bei eingelegtem Gang ist der
Anlass mdglich, wenn der Kupplungshebel gezogen
wird (dabei muss der Seitenstander jedoch
hochgeklappt sein).
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Lenkungsdampfer

Er ist vor dem Lenker angeordnet und an der oberen
Gabelbriicke befestigt.

Er tragt zur erhohten Lenkgenauigkeit und -stabilitat
bei, was ein besseres Ansprechverhalten des
Motorrads in allen Fahrsituationen gewabhrleistet.
Wird der Knauf (1) im Uhrzeigersinn gedreht,
resultiert die Lenkung harter, gegen den
Uhrzeigersinn hingegen weicher. Jede
Einstellposition wird durch jeweils ein

.Klick” gekennzeichnet: maximal sind 10 Klicks
moglich.

Achtung

Nie versuchen die Position des Knaufs (1)
wahrend der Fahrt zu regulieren, um den Verlust der
Fahrzeugkontrolle zu vermeiden.
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Einstellung der Vorderradgabel

Die Vorderradgabel des Motorrads kann sowohl in
der Zugstufe (Rickzug) und der Druckstufe der
Holme als auch in der Federvorspannung reguliert
werden.

Die Einstellung erfolgt Gber auBenliegende
Einstellvorrichtungen:

- zur Anderung der hydraulischen Dampfung in der
Zugstufe die Einstellschraube (2) am rechten
Gabelholm betatigen;

- zur Anderung der Vorspannung der
innenliegenden Federn an beiden Holmen
einstellen;

- zur Anderung der hydraulischen Dampfung in der
Druckstufe die Einstellschraube (1) am linken
Gabelholm betatigen.

Das Motorrad in stabiler Position auf dem
Seitenstander ausrichten.

Die Einstellschraube (1) am Scheitel des linken
Gabelholms mit einem 3 mm-
Innensechskantschlissel drehen und so auf die
hydraulische Dampfung in der Druckstufe einwirken.
Die Einstellschraube (2) am Scheitel des rechten
Gabelholms mit einem 3 mm-

Abb. 149

Innensechskantschlissel drehen und so auf die
hydraulische Ddmpfung in der Zugstufe einwirken.
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Wahrend dem Drehen der Einstellschrauben

(1, Abb. 149) und (2, Abb. 149) kommt es zu
Einrastungen, von denen jede einer
Déampfungseinstellung entspricht.

Werden die Einstellschrauben (1, Abb. 149) und
(2Abb. 149) bis zum Feststellen eingeschraubt, erhélt
man die Position ,,0”, die der maximalen Dampfung
entspricht. Von dieser Position ausgehend, kann man
bei Drehen gegen den Uhrzeigersinn die
verschiedenen Einrastungen mitzdhlen, die den
Positionen 1", ,2", etc. entsprechen.

Zum Andern der Vorspannung der in jedem Holm
liegenden Feder die Sechskant-Einstellvorrichtungen
(3) und (4) mit einem 14 mm-Schlissel, von der
vollkommen gedffneten Position (im Uhrzeigersinn)
aus beginnend, drehen.

STANDARD-Einstellungen:

- Zugstufe: von der vollkommen geschlossenen
Position aus um 8 Klicks 6ffnen;

- Druckstufe: von der vollkommen geschlossenen
Position aus um 19 Klicks 6ffnen;

- Federvorspannung: 2 mm.
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Einstellung des hinteren Federbeins
Das hintere Federbein ist mit Steuerungen
ausgestattet, die eine Anpassung der
Fahrwerksabstimmung des Motorrads an die
jeweiligen Belastungsbedingungen ermdglichen.
Das Einstellelement (1) reguliert die hydraulische
Déampfung in der Zugstufenphase (Ricklauf).
Das Einstellelement (2) reguliert die hydraulische
Démpfung in der Druckstufenphase.

Durch Drehen der Einstellelemente (1) und (2) im
Uhrzeigersinn mit einem 3 mm-
Innensechskantschlissel wird die Dampfung erhoht,
entgegengesetzt wird sie verringert.
STANDARD-Einstellungen:

- Einstellelement (1) von der vollkommen
geschlossenen Position aus um 14 Klicks 6ffnen;

- Einstellelement (2) von der vollkommen
geschlossenen Position aus um 12 Klicks 6ffnen;

- Federvorspannung: 15 mm von Feder ohne
jegliche Vorspannung ausgehend.
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Achtung

Das Federbein enthalt unter hohem Druck
stehendes Gas und kann, falls es von unerfahrenen
Personen ausgebaut werden sollte, schwere
Schaden verursachen.

Die beiden Nutmuttern (3) und (4) regulieren die
Vorspannung der auf3enliegenden Feder.

Fiir die Anderung der Federvorspannung muss die
obere Klemmnutmutter (4) gelockert werden. Durch
EINSCHRAUBEN oder LOCKERN der unteren
Nutmutter (3) wird die Vorspannung ERHOHT oder
GEMINDERT.

Nach erfolgter Einstellung der gewlinschten
Vorspannung muss die obere Klemmnutmutter
wieder angezogen werden.
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A Achtung

Zum Drehen der Einstellnutmutter der
Vorspannung ist ein Hakenschlissel zu verwenden.
Bei diesem Eingriff ist zur Vermeidung von
Handverletzungen besondere Vorsicht geboten, da
die Hand heftig gegen andere Motorradteile schlagen
konnte, wenn der Schlisselzahn wéhrend der
Bewegung plotzlich den Griff in der Nut der
Nutmutter verliert.



Anderung der Fahrwerksabstimmung

Die Fahrwerksabstimmung des Motorrads stellt das
Ergebnis von Tests dar, die von unseren Techniker
unter den unterschiedlichsten
Anwendungsbedingungen vorgenommen wurden.
Die Anderung dieses Parameters ist ein auRerst
heikler und potentiell gefahrlicher Arbeitsvorgang,
falls er ohne die notwendige Erfahrung ausgefihrt
wird.

Der Fahrer hat die Moglichkeit, die
Fahrwerksabstimmung des Motorrads seinen
Fahranspriichen entsprechend zu éandern, dies indem
er die Arbeitsposition des Federbeins variiert.

Achtung

Fiir die Anderung der Fahrwerkseinstellung
muss man sich an einen Ducati Vertragshandler oder
eine Vertragswerkstatt wenden.

Abb. 154
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A Wichtig

In Abhangigkeit der gewahlten Einstellung
(FLAT oder PROGRESSIVE) andert sich die hintere
Steifigkeit zum Boden. Als Konfiguration wird die
werksseitige FLAT-Einstellung empfohlen.
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Fur den Rennstreckeneinsatz besteht auch die
Einstellmdglichkeit der Anschwenkachse der
Hinterradschwinge (auf insgesamt 6 mm, in 4
festgelegte Positionen: +2 mm, 0 mm, -2 mm und -4
mm), Uber die das dynamischen Ansprechverhalten
des Fahrzeugs auf die persénlichen Anspriche oder
den eigenen Fahrstil angepasst werden kann.

Das Motorrad wird mit der Einstellung der
Schwingenachse von 0 mm geliefert, die dem
Standard-Setup entspricht bzw. einer Einstellung, die
als bester Kompromiss im Sinne der Dynamik des
Fahrzeugs im StraReneinsatz resultierte.

A Achtung

Die Einstellung der Schwingenachse muss in
einer Ducati Vertragsservicestelle vorgenommen
werden, da hierbei ein Eingriff an
SICHERHEITSRELEVANTEN Elementen des
Fahrzeugs erforderlich ist.

Abb. 156
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Gebrauchsnormen

Vorsichtsmafldnahmen in der Einfahrzeit
Max. Drehzahl
Wahrend der Einfahrzeit und beim normalen Einsatz

einzuhaltende Drehzahlen:

1) bis 1000 km;
2) von 1000 bis 2500 km.

0+1000 Km |

[1000 + 2500 Km |

Bis 1000 km
Auf den ersten 1000 km muss der Drehzahlmesser
aufmerksam beobachtet werden. Folgende Drehzahl
darf absolut nicht Gberschritten werden: 5.500+
(einschlieRlich) 6.000 min™.
Wahrend der ersten Betriebsstunden des Motorrads
sollten die Belastung und der Drehzahlbereich des
Motors immer wieder variiert werden, wobei er stets
innerhalb des angegebenen Grenzwerts gehalten
werden muss.
Werden diese Empfehlungen entsprechend befolgt,
wird die Lebensdauer des Motors verlangert und es
fallen weniger Inspektionen und Einstellungen an.
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A Wichtig

Auf den ersten 1000 km (Einfahrzeit) bzw. wenn
am Kilometerzahler ein Wert <= (unter oder gleich)
1000 km angegeben wird, wird bei Erreichen von
6.000 U/min der Vorwarnbereich orangefarben im
Display (orangefarbener Bereich) angezeigt, dies
sowohl was die Ausfillung der Bargraph-Anzeigen
als auch was die numerische Angabe anbelangt.
Wahrend der Einfahrzeit wird empfohlen, die 6.000
U/min nicht zu Uberschreiten, dass Cockpit darf also
den ,orangefarbenen Bereich” der Bargraph-
Anzeigen nicht einblenden.

Hierzu eignen sich besonders kurvenreiche Strecken
und auch StraRen in higeligem Geldnde, wo Motor,
Bremse und Fahrwerk wirksam eingefahren werden
koénnen.

Auf den ersten 100 km mussen die Bremsen
behutsam betétigt und plotzliche oder langere
Bremsvorgange vermieden werden. Dies ermdglicht
ein korrektes Einschleifen des Reibmaterials der
Bremsbelage auf den Bremsscheiben.

Um ein gegenseitiges Anpassen aller mechanischen
und beweglichen Teile zu ermdglichen und
insbesondere um die Funktionsdauer der wichtigsten

Motorteile nicht vorzeitig zu beeintrachtigen, sollte
nicht zu abrupt beschleunigt und der Motor,
insbesondere an Steigungen, nicht zu lange im
erhéhtem Drehzahlbereich gehalten werden.
Dartber hinaus wird empfohlen, die Antriebskette
ofters zu kontrollieren und sie ggf. zu schmieren.
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0+1000 Km | [1000 + 2500 Km|

Von 1000 bis 2500 km
Nun kann man dem Motor bereits hohere Leistungen
abverlangen. Folgende Drehzahl darf jedoch nicht 1034”\\\\\\\\“ I""l"I"""”"""l""”""l""l""" |
W
6 7 RPMxIWJ
- 299
km/h

{berschritten werden: 7.000 min™'.
3 1835391 103-k |
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[SPORT](pasu-o)( DTC 7 J(EBC or | DWC1 ](ABS 2 |
Abb. 158
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Wichtig

Wahrend der Einfahrzeit missen das
Instandhaltungsprogramm und die im Garantieheft
durch die Inspektionscoupons vorgegebenen
Kontrollen am Motorrad strikt eingehalten bzw.
vorgenommen werden. Die Nichtbeachtung dieser
Vorschriften entbindet Ducati Motor Holding S.p.A.
von jeglicher Verantwortung fir eventuelle
Motorschaden oder eine verminderte Lebensdauer

des Motors.

O ll”[[”,

Werden diese Empfehlungen entsprechend befolgt,
wird die Lebensdauer des Motors verlangert und es
fallen weniger Inspektionen und Einstellungen an.
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Kontrollen vor dem Motoranlass

Achtung

Das Unterlassen der vor dem Losfahren

erforderlichen Kontrollen kann Schdden am Motorrad
und schwere Verletzungen des Fahrers zur Folge
haben.

Vor dem Losfahren sind folgende Punkte zu
kontrollieren:

KRAFTSTOFF IM TANK

Den Kraftstoffstand im Tank kontrollieren.
Eventuell nachtanken (S. 268).
MOTOROLFULLSTAND

Den Motordlfiillstand in der Olwanne (ber das
Schauauge kontrollieren. Eventuell nachfillen (S.
294).

BREMS- UND KUPPLUNGSFLUSSIGKEIT

In den jeweiligen Behéltern den Fllstand der
FlUssigkeit prifen (S. 275).
KUHLFLUSSIGKEIT

Den Flllstand im Ausdehnungsbehalter
kontrollieren; eventuell nachfillen (S. 273).

REIFENZUSTAND

Den Druck und den Verschleifdzustand der Reifen
kontrollieren (S. 291).

FUNKTIONALITAT DER STEUERUNGEN
Brems-/Kupplungshebel und -pedal, Gasdrehgriff
und Schaltpedal betatigen und deren
Funktionsweise kontrollieren.

LICHTER UND ANZEIGEN

Die Funktionstlichtigkeit der Lampen der
Beleuchtungsanlage, Anzeigen und die Funktion
der Hupe Uberprifen. Durchgebrannte Lampen
ersetzen (S. 286).

SCHLOSSER

Das erfolgte Feststellen des Tankverschlusses
(S. 244) und der Sitzbank (S. 245) kontrollieren.
STANDER

Die Funktionalitdt und die korrekte Ausrichtung
des Seitenstanders prifen (S. 246).
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ABS-Kontrollleuchte

Nach erfolgtem , Key-on"” leuchtet die ABS-
Kontrollleuchte (9) auf.

Bei Uberschreiten der Geschwindigkeit von 5 km/h
erlischt die Kontrollleuchte und weist damit auf die
korrekte Funktionsweise des ABS hin.

Achtung

Im Fall von Funktionsstérungen oder Defekten
auf einen Einsatz des Motorrads verzichten und sich
an eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden.
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ABS-Vorrichtung

Die perfekte Sauberkeit der vorderen (1) und hinteren
Impulsringe (2) Gberpriifen.

Achtung

Das Verdunkeln der Abtastfelder flhrt zu
Funktionsstérungen an diesem System. Fahrt man
auf besonders schlammigen Strecken, wird
empfohlen, das ABS auszuschalten, da sich sonst
plétzliche Funktionsstérungen daran ergeben
kénnen.

Achtung
Durch ein langeres Wheelie kann es zur
Deaktivierung des ABS kommen.

Abb. 160
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Motoranlass

Achtung

Vor dem Anlass des Motors, muss man sich mit
den Steuerungen, die man wahrend der Fahrt
anwenden muss, vertraut machen.

Achtung

Den Motor niemals in geschlossenen Raumen
starten. Die Abgase sind giftig und kénnen bereits
nach kurzer Zeit zur Ohnmacht oder gar zum Tod
fUhren.

Den Zindschlisselschalter auf in die Position ON
bringen. Uberpriifen, dass die griine Kontrollleuchte
N (1) und die rote Kontrollleuchte ¥ (2) im Cockpit
aufleuchten.

Wichtig
Die Oldruckanzeige muss einige Sekunden
nach dem Anlassen des Motors erléschen.
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Achtung

Der Seitenstéander muss sich in seiner
Ruheposition (waagrecht) befinden, da sonst der
Sicherheitssensor am Anlass hindert.

Hinweise

Bei ausgeklapptem Seitenstander kann der
Motor nur dann gestartet werden, wenn sich das
Getriebe im Leerlauf befindet. Bei eingelegtem Gang
ist der Anlass maoglich, wenn der Kupplungshebel
gezogen wird (dabei muss der Seitenstander jedoch
hochgeklappt sein).

Wichtig

Den kalten Motor niemals mit erhohter
Drehzahl laufen lassen. Erst abwarten, bis das Ol auf
Betriebstemperatur kommt, damit es alle
Schmierstellen erreichen kann.

Sich davon Uberzeugen, dass sich der Stoppschalter
(3) in der Position (RUN) befindet, dann die
Startertaste (4) dricken.

Abb. 163
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Starten und Fahren

1) Die Kupplung durch Ziehen des Kupplungshebels
auskuppeln.

2) Den Schalthebel kraftig mit der FuRspitze
herunterdriicken und den ersten Gang einlegen.

3) Durch Drehen am Gasdrehgriff den Motor leicht
beschleunigen und dabei den Kupplungshebel
langsam und gleichméRig loslassen; das
Fahrzeug wird sich in Bewegung setzen.

4) Den Kupplungshebel nun vollkommen loslassen
und beschleunigen.

5) Um in einen hoheren Gang zu schalten, das Gas
schliefien und so die Motordrehzahl reduzieren,
dann sofort auskuppeln, den Schalthebel
anheben, daraufhin den Kupplungshebel wieder
loslassen. Das Zurlickschalten von einem
hoheren in einen niedrigeren Gang erfolgt
folgendermalfen: Den Gasgriff zurlicklassen, den
Kupplungshebel ziehen, den Motor kurz
beschleunigen, wodurch die Synchronisierung
des jeweiligen Zahnradpaars ermoglicht wird,
dann den néchst niedrigeren Gang einlegen und
den Kupplungshebel wieder loslassen.

Die Steuerungen Uberlegt und rechtzeitig
verwenden: An Steigungen, wenn das Motorrad
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anfangt an Geschwindigkeit zu verlieren bzw. der
Motor an Drehzahl, sofort in den néchst niedrigeren
Gang zurlickschalten. So werden UbermaRige
Beanspruchungen nicht nur des Motors sondern
auch der gesamten Motorradstruktur vermieden.

A Achtung

Abrupte Beschleunigungen sind zu vermeiden,
da sie zum Einspritzen Ubermafiger
Kraftstoffmengen und zu starken Ruckbelastungen
an den Antriebsorganen flihren kdnnen. Wéhrend der
Fahrt sollte die Kupplung nicht gezogen gehalten
werden, da dies zur UbermaRigen Erwarmung und zu
einem starken Verschleifd des Reibmaterials flihren
kann.

Achtung
Durch ein langeres Wheelie kann es zur
Deaktivierung des ABS kommen.

Bremsen

Die Geschwindigkeit rechtzeitig herabsetzen, um die
Bremswirkung des Motors zu nutzen und erst dann
mit beiden Bremsen abbremsen. Bevor das Motorrad



zum Stehen kommt, die Kupplung ziehen, um zu
vermeiden, dass der Motor plétzlich stoppt.

ABS-System

Das Betétigen der Bremsen erfordert in sehr
kritischen Situationen besondere Sensibilitat des
Fahrers. Der Bremsvorgang stellt einen der
schwierigsten und gefahrlichsten Momente wahrend
Steuerung von Zweiradfahrzeugen dar: Die
Maglichkeit, dass es in solchen Momenten zu einem
Sturz oder Unfall kommen kann, ist statistisch sehr
hoch. Kommt es zum Blockieren des Vorderrads, fallt
die stabilisierende Reibungswirkung weg, was zum
Verlust der Fahrzeugkontrolle fihren kann.

Um also die Wirkung der gesamten Bremsleistung
des Fahrzeugs im Notfall, auf ungewohnlichen
Fahrbahnbeldgen oder unter kritischen
Klimabedingungen voll ausnutzen zu kénnen, wurde
das Antiblockiersystem (ABS) flr die Rader realisiert.
Hierbei handelt es sich um eine hydraulisch-
elektronische Vorrichtung, die fir die Verwaltung des
sich im Bremssystem herrschenden Drucks
zustandig ist, wenn der am Rad installierte Sensor
eine mogliche Radblockierung an das Steuergerat
weitergibt.

Dieser momentane Druckabfall sorgt dafiir, dass sich
das Rad weiterhin dreht und die ideale Bodenhaftung
beibehalt. An diesem Punkt gibt das Steuergerat den
Druck in das System zurlick, wodurch die
Bremswirkung erneut aufgenommen wird und
wiederholt den Zyklus so lange, bis das Problem nicht
als vollstandig beseitigt resultiert. Das Ansprechen
dieses Mechanismus beim Bremsen macht sich
durch einen leichten , pulsierenden” Widerstand am
Bremshebel bzw. -pedal bemerkbar.

Die Steuerungen und das Management der vorderen
und der hinteren Bremsanlage erfolgen getrennt
voneinander, d.h. sie werden von den
entsprechenden Vorrichtungen am Motorrad
aktiviert. Beim ABS handelt es sich also nicht um ein
integrales Bremssystem, das Vorder- und
Hinterradbremse gleichzeitig ansteuert.

Im gewdinschten Fall gibt das System die Moglichkeit
einer entsprechenden Deaktivierung Uber das
Cockpit in der Funktion ,Riding Mode-
Personalisierung: ABS-Einstellung S. 141".
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Achtung

Bei deaktiviertem ABS behélt das Fahrzeug die
Charakteristik der Standard-Bremsanlage bei bzw.
das Betatigen nur einer der beiden
Bremssteuerungen hat eine geringere Bremskraft
des Motorrads zur Folge. Die Bremsen niemals zu
abrupt und zu kréaftig betatigen, da es sonst zu einer
Blockierung der Rader und zum Verlust der
Motorradkontrolle kommen kann. Bei Regen oder
beim Befahren von StralRenbeldgen mit geringer
Haftung reduziert sich die Bremswirkung des
Motorrads erheblich. In solchen Situationen mussen
die Bremsen gefihlvoll und besonders vorsichtig
betatigt werden. Abrupte Fahrmandver kdnnen zum
Verlust der Motorradkontrolle fiihren. Beim Befahren
von langen und stark abschissigen Strecken die
Bremskraft des Motors durch Herunterschalten
nutzen und die Bremsen abwechselnd und nur fir
kurze Abschnitte betétigen: ein andauernder Einsatz
der Bremsen kann eine Uberhitzung der
Bremsbeldge zur Folge haben, wodurch die
Bremswirkung drastisch vermindert wird.
Ungenligend aufgepumpte Reifen mindern die
Bremswirkung und beeintrdchtigen die Fahrprazision
sowie die Haftung in Kurven.
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Anhalten

Die Geschwindigkeit herabsetzen, herunterschalten
und das Gas schlief3en. Bis in den ersten Gang
herunter- und dann in den Leerlauf schalten.
Bremsen und Anhalten.

Den Ziindschlissel auf OFF (S. 232) stellen und so
den Motor ausschalten.

Parken

Das zum Stillstand gebrachte Motorrad auf dem
Seitenstander abstellen. Den Lenker vollstandig nach
links drehen und den Schlissel zur
Diebstahlsicherung auf LOCK drehen.

Falls das Motorrad in einer Garage oder in anderen
Gebauden geparkt wird, darauf achten, dass diese
gut bellftet sind und das Motorrad nicht in der Nahe
von Warmequellen abgestellt wird.

Wichtig
Den Zindschlissel nie eingesteckt lassen,
wenn das Motorrad unbeaufsichtigt bleibt.

Achtung

Die Auspuffanlage kann auch nach dem
Ausschalten des Motors noch heil3 sein, daher ist
darauf zu achten, dass man mit keinem Korperteil mit
der Auspuffanlage in Berlhrung kommt und dass das
Fahrzeug nicht in der Ndhe von entflammbarem
Material (einschliel3lich Holz, Blatter usw.) abgestellt
wird.

A Achtung

Das Verwenden von Vorhdngeschldssern oder
anderweitigen Blockiersystemen, die an der
Fortbewegung des Motorrads hindern (z.B.
Bremsscheibenblockierung, Kettenblattblockierung,
usw.) ist sehr geféhrlich und kann die
Funktionstlichtigkeit des Motorrads und die
Sicherheit des Fahrers beeintrachtigen.
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Tanken

Den Tank nicht Uberméfig flllen. Der Kraftstoffstand
muss unterhalb der Einfulléffnung des
Tankverschlussschachts bleiben.

Achtung
Kraftstoff mit geringem Bleigehalt mit einer
urspriinglichen Oktanzahl von mindestens 95 tanken.

Achtung

Das Fahrzeug ist nur mit Kraftstoffen
kompatibel, deren Ethanolanteil maximal 10 % (E10)
betragt.
Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem
Ethanolanteil Gber 10 % ist verboten. Der Gebrauch
solcher Kraftstoffe kann zu schweren Schaden am
Motor und an den Komponenten des Motorrads
flhren. Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem
Ethanolanteil Gber 10 % flhrt zum Garantieverfall.
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Mitgeliefertes Zubehor
Im Staufach unter der Sitzbankabdeckung befindet
sich das Werkzeugkit mit folgendem Inhalt:

- Sechskant-Zindkerzenschlissel;
- Stift fur ZindkerzenschlUssel,

- Doppel-Schraubendreher;

- Inbusschlissel fur Verkleidungen.

Zum Erreichen des Fachs die Sitzbank (S. 245)
abnehmen.

Im Lieferumfang ist das Kit fir das Laden der
Lithiumbatterien mit entsprechendem Abb. 165
Batterieversorgungskabel enthalten.

Folgende, im Lieferumfang enthaltene Bestandteile

mUssen von einem Ducati Vertragshandler oder einer

Vertragswerkstatt montiert werden:

- Kit Ruckspiegelverschlusskappen aus
Aluminium;
- DDA +.
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Hauptsachliche Betriebs- und mWichtig
|nStandha|tumgsarbeiten Fir die Abnahme der Verkleidung muss man

sich an einen Ducati Vertragshandler oder eine
Vertragswerkstatt wenden.

Abnahme der Verkleidung

Um bestimmte Reparatur- oder
Instandhaltungseingriffe vornehmen zu kénnen, ist
zuvor der Ausbau einiger Teile der
Motorradverkleidung erforderlich.

Achtung

Eine mangelnde oder nicht korrekt erfolgte
Montage einer der zuvor entfernten Teile kann zu
deren plétzlichem Lésen wahrend der Fahrt und zum
Verlust der Motorradkontrolle fiihren.

A Wichtig

Um eine Beschadigung der lackierten Teile und
des Plexiglases der Cockpitverkleidung zu
vermeiden, missen stets die Nylon-
Unterlegscheiben unter die Befestigungsschrauben
gelegt werden.
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Seitenverkleidungen

Die Seitenverkleidungen unter Verwendung des
unter der Sitzbank untergebrachten Inbusschlissels
abnehmen, hierzu folgende Teile I6sen:

- die zwei Schrauben (1) fir die Befestigung an den
Verkleidungshaltern;

- die vier Schrauben (2) fUr die Befestigung an der
Cockpitverkleidung;

- die drei Schrauben (3) fir die Befestigung am
Rahmen;

- die zwei Schrauben (4) fir die Befestigung der
rechten an der linken Verkleidung, die unter den
Verkleidungen liegen;

- die zwei Schrauben (5) fir die zentrale
Befestigung;

- die zwei Schrauben (6) fur die vordere
Befestigung an der Cockpitverkleidung.

Hinweise
Auf den nach Abnahme der Verkleidung
freiliegenden Spritzschutz achten.

Abb. 167
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Hinweise Austausch des Luftfilters
Fur die Montage der linken Verkleidung den
Seitenstander ausklappen und durch die Offnung an Wichtig

der Verkleidung fihren. Bezulglich der Instandhaltung des Luftfilters sich

an eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden.
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Kontrolle und eventuelles Nachftillen des

Kihlflissigkeitsstands

Den Kuhlflissigkeitsstand im Ausgleichsbehalter
kontrollieren, der an der rechten Seite des Fahrzeugs
angeordnet ist.

Uberprﬂfen, dass der Fillstand zwischen den
Markierungen MIN (1) und MAX (2) liegt, die seitlich
am Ausdehnungsbehélter vorhanden sind.

Sollte der Fullstand unter MIN absinken, muss
entsprechend Flussigkeit nachgefiillt werden.

Die rechte Verkleidung abnehmen ( S. 271).

Abb. 168
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Die Ablassschraube (3) 16sen und das unverdiinnte
Frostschutzmittel ENI Agip Permanent Spezial bis
zum Erreichen des MAX-Fillstands einflllen.

Den Verschluss (3) wieder aufschrauben, dann die
abgenommenen Teile montieren. Das angegebene
Mischverhéltnis gewahrleistet die besten
Betriebsbedingungen (Gefrierpunkt der Flissigkeit
bei -20 °C/-4 °F).

Fassungsvermdgen des Kiihlsystems: 2,3 dm?3
(Liter).

A Achtung

Dieser Arbeitsschritt muss bei kaltem Motor
und am senkrecht und eben stehenden Motorrad
erfolgen.

Wichtig

Fur das Nachflllen muss man sich an einen
Ducati Vertragshandler oder eine Vertragswerkstatt
wenden.
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Abb. 169




Fullstandkontrolle der Brems- und
Kupplungsflissigkeit

Der Stand der entsprechenden Behalter darf nicht
unter die Markierung MIN absinken.

Ein zu niedriger Fillstand fihrt zu Lufteinschllssen
im Kreislauf, wodurch das System seine Wirkung
verliert.

Zum Nachflllen oder Wechseln der Flissigkeit zu
den in der Tabelle der regelmaligen Instandhaltung
im Garantieheft angegebenen Intervallen muss man
sich an einen Ducati Vertragshandler oder eine
Vertragswerkstatt wenden.

Wichtig
Alle 4 Jahre wird empfohlen, auch alle
Leitungen der Anlagen austauschen zu lassen.

Abb. 171
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Bremsanlage

Wird ein GberméaRiges Spiel des Bremshebels oder
Bremspedals festgestellt, obwohl sich die
Bremsbelage noch im guten Zustand befinden, sich
an einen Ducati Vertragshandler oder eine
Vertragswerkstatt wenden, um dort eine Kontrolle
und Entliftung des Systems durchflihren zu lassen.

Achtung

Brems- und Kupplungsflissigkeit kénnen
Schaden an lackierten und Kunststoffteilen
verursachen, daher ist ein Kontakt unbedingt zu
vermeiden.
Das Hydraulikél ist korrosiv und kann zu Schaden und
Verletzungen fihren. Niemals unterschiedliche
Olsorten vermischen. Die perfekte Abdichtung der
Dichtungen kontrollieren.

Kupplungsanlage

Erweist sich das Spiel des Steuerhebels als
Uibermafig und ruckt das Motorrad oder sollte es
beim Einlegen eines Gangs stehen bleiben, konnte
dies daran liegen, dass Luft in der Anlage vorhanden
ist. Sich in diesem Fall an einen Ducati

276

Vertragshandler oder eine Vertragswerkstatt wenden
und dort eine Kontrolle und eine Entliftung des
Systems durchflihren lassen.

A Achtung

Der Kupplungsflissigkeitsstand im
Ausgleichsbehélter neigt bei Verschleild der
Kupplungsreibscheiben zum Anstieg: den
vorgeschriebenen Wert (3 mm Uber dem
Mindeststand) daher nicht tberschreiten.



Kontrolle des BremsbelagverschleiRes
Den VerschleiRzustand der Bremsbeléage tber die
Offnung zwischen den Bremssattelhalften
kontrollieren. Resultiert die Starke des Reibmaterials,
auch nur an einem einzigen Bremsbelag, nur noch
ungefahr 1 mm, mussen beide Bremsbeldge
ausgetauscht werden.

Achtung

Bei einem Uber den Grenzwert reichenden
Verschleill des Reibbelags wiirde es zu einem
Kontakt mit der Metallaufnahme der Bremsscheibe
kommen und damit die Bremsleistung gemindert, die
Integritdt der Bremsscheibe und die Sicherheit des
Fahrers gefahrdet werden.

Wichtig

Die Bremsbeldge von einem/einer Ducati
Vertragshandler oder Vertragswerkstatt austauschen
lassen.

Abb. 173
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Laden der Batterie

Die Batterie sollte zum Aufladen vom Motorrad
abgenommen werden.

Die linke Verkleidung abnehmen (S. 271).

Die Schraube (1) 16sen, dann den
Batteriebefestigungsdeckel (2) entfernen.

Die Batterie (3) aus ihrer Aufnahme nehmen, dann die
Schrauben (4) I6sen, dabei immer bei der negativen
Klemme (-) beginnen.

Das Positivkabel (5) und das Positivkabel des ABS (6)
von der Positivklemme und das Negativkabel (7) von
der Negativklemme abklemmen.

Achtung

Die Batterie erzeugt explosive Gase: sie daher
von Funken, Flammen, Zigaretten und Warmequellen
entfernt halten.

Achtung
Die Batterie aus der Reichweite von Kindern
halten.
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Die Batterie ausschlieRlich mit dem spezifischen, von R /

VA
\\\\\ gkt

Ducati zugelassenen Batterieladegerat fur Lithium- \\\\QQ\\&\\;\\\\‘ — "‘
Batterien laden. Keine Batterieladegeréte fur I =C
A ! ’ o \l‘
Bleibatterien oder irgendwelche anderen (i / @&,‘;&
Frischhaltegerate / Batterieladegerate verwenden. & =/
Die Batterie an einem angemessen bellfteten Ort \
laden, an dem die Temperatur nicht Uber 40° C liegt.
Die Leiter des Batterieladegeréts an die jeweiligen
Batterieklemmen schlieRen und dabei die Polaritat
beachten: rot an den Pluspol (+), schwarz an den
Minuspol (-).

A Wichtig

Die Batterie an das Batterieladegeréat
anschlieen, bevor dieses eingeschaltet wird: ggf. an
den Batterieanschlissen auftretende Funken
kénnten zum Entziinden des in den Zellen
enthaltenen Gases flihren. Stets erst den positiven,
roten Anschluss (+) anschlieRen.

PRI

St

[T N
XL \\i\\\ \

Das Positivkabel des ABS-Systems (6) Uber dem
Positivkabel (5) anordnen, dann die Schraube (4) Gber
der Verbindung ansetzen.




Das Positivkabel (5), das zuvor mit dem ABS-Kabel (6)
verbunden wurde, nun an die Positivklemmme der
Batterie klemmen und das Negativkabel (7) an die
Negativklemme der Batterie, wobei die andere
Schraube (4) angesetzt werden muss.

Die Schrauben (4) der Klemmen mit einem
Anzugsmoment von 5 Nm + 10 % anziehen und um
die Batterieklemmen herum Fett auftragen, um
deren Oxydation zu vermeiden.

Die Batterie (3) wieder in ihrer Aufnahme anordnen,
dabei die Kabel (5) und (6) der (Abb. 177)gemaf
ausrichten.

Den Batteriebefestigungsdeckel (2) erneut
montieren und die Schraube (1) mit einem
Anzugsmoment von 10 Nm + 10 % anziehen.

Die linke Verkleidung erneut montieren (S. 271).
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Laden und Wintererhaltung der Batterie
Das Motorrad verflgt Uber einen Verbinder (1), an
den das spezifische, von Ducati zugelassene und im
Lieferumfang enthaltene Batterieladegerat fur
Lithium-Batterien geschlossen werden kann.

Achtung

Auch fir die Frischhaltung der Batterie
ausschlieRlich nur das von Ducati zugelassene
Batterieladegerét fur Lithium-Batterien verwenden.
Nie das Kit Batteriefrischhaltegerat Art.-Nr.
69924601A (verschiedene Lander) oder das Kit
Batteriefrischhaltegerat Art.-Nr. 69924601AX (nur fur
Japan, China und Australien) verwenden, da sie
spezifisch fir Bleibatterien ausgelegt sind.

Hinweise

Die elektrische Anlage der Panigale R wurde so
ausgelegt, dass sie bei ausgeschaltetem Cockpit
(Key OFF) eine sehr geringe Stromaufnahme
gewabhrleistet. Die Batterie unterliegt jedoch auch in
diesem Fall der Gefahr einer Selbstentladung, die
aufgrund physiologischer Umsténde stattfindet und
die Uber die , Stillstandszeiten” hinaus auch von den
Umgebungsbedingungen abhéngig ist.

Abb. 180
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A Wichtig

Wird die Batteriespannung nicht mit einem
spezifischen Batterieladegeréat/-frischhaltegerat fir
Lithium-Batterien auf einem Mindestwert gehalten,
koénnten die Batterie beschadigt werden, wenn die
Spannung unter 8 V abféllt.

Hinweise

Wahrend den Stillstandszeiten des Motorrads
(ungeféhr langer als 30 Tage) empfehlen wir, das
spezifische Ducati-Batterieladegeréat fur Lithium-
Batterien als Frischhaltegerat zu verwenden. Das
Batteriefrischhaltegerat muss daflir an den
Diagnoseanschluss im hinteren Bereich des
Motorrads angeschlossen werden.
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Hinweise

Der Einsatz von Batteriefrischhalte-/-
ladegeraten, die nicht denen von Ducati fir Lithium-
Batterien zugelassen entsprechen, kénnte zu
Schéden an der elektrischen Anlage des Motorrads
und/oder der Lithium-Batterie flihren. Die Garantie
des Motorrads sieht keine Abdeckung der Batterie
vor, wenn sich diese aus vorstehend genannten
Grlnden als beschéadigt erweisen sollte, was als
falsche Instandhaltung bertcksichtigt wird.



Kontrolle der Antriebskettenspannung

Wichtig

Bezlglich der Kettenspannung muss man sich
an eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden.

Das Hinterrad so lange drehen, bis der Punkt erreicht
wurde, an dem die Kette am stérksten gespannt
resultiert. Das Fahrzeug auf dem Seitenstander
abstellen. Die Kette am Messpunkt nur mittels
Fingerdruck nach unten driicken, dann wieder
loslassen.

Den Abstand (A) zwischen der Mitte der
Kettenbolzen und dem Aluminiumteil der
Hinterradschwinge messen. Dieser Wert muss wie
folgt resultieren: A = 40 + 42 mm.

A Wichtig

Diese Angabe gilt nur bei den Standard-
Einstellungen, mit denen das Motorrad ausgeliefert
wird (insbesondere befindet sich die
Anschwenkachse hierbei in der Position — 4 mm).

40 = 42 mm

Abb. 181
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Achtung

Der korrekte Anzug der Schrauben (1) der
Hinterradschwinge ist flr die Sicherheit des Fahrers
von grundlegender Wichtigkeit.

A Wichtig
Eine nicht richtig gespannte Kette fihrt zu
einem schnellen Verschlei® der Antriebsorgane.
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Abb. 182




Schmieren der Antriebskette

Dieser Kettentyp ist mit O-Ringen ausgestattet, um
dadurch die Gleitelemente vor duf3eren Einflissen zu
schitzen und die Schmierung solange wie maoglich
aufrecht zu erhalten.

Damit diese Dichtungen bei der Reinigung nicht
beschadigt werden, dirfen hierzu nur spezifische
Losungsmittel verwendet werden; eine zu starke
Reinigungseinwirkung mit Dampfstrahlreinigern ist
zu vermeiden.

Die Kette mit Druckluft oder mit saugfahigem
Material trocknen und dann alle Glieder mit SHELL
Advance Chain oder Advance Teflon Chain
schmieren.

Wichtig

Die Verwendung von nicht spezifisch
ausgelegten Schmiermitteln kann zum vorzeitigen
Verschleifld der Kette, des Kettenblatts und des
Motorritzels fihren.
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Austausch der Lampen von Fern- und
Abblendlichtern

Vor dem Austausch einer durchgebrannten Lampe ist
sicherzustellen, dass die Ersatzlampe die Spannungs-
und Leistungswerte aufweist, die im Paragraph
.Elektrische Anlage” auf S. 316 angegeben werden.
Immer die Funktionstichtigkeit der neu installierten
Lampe Uberpriifen, bevor man die abgenommen
Teile erneut montiert. In der Abbildung werden die
Positionen der Lampen von Abblend- (LO) und
Fernlicht (HI) und des LED-Standlichts (1) angegeben.
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Abb. 183




Scheinwerfer

Auf die linke Lampe zugreifen.

Die Sperrnutmutter gegen den Uhrzeigersinn vom
oberen Lampenkorper abdrehen, dann die
durchgebrannte Lampe entnehmen.

Durch eine neue Lampe mit identischen
Eigenschaften ersetzen. Bei der erneuten Montage
die Sperrnutmutter im Uhrzeigersinn drehen und die
Lampe so blockieren.

Zum Erreichen der rechten Lampe fiir den Austausch
in der gleichen Weise verfahren, wie bereits fir die
linke Lampe beschrieben.

Wichtig

Beim Austausch der Scheinwerferlampen muss
das Kabel des Hauptkabelbaums nicht vom
Scheinwerferkérper geldst werden.

Hinweise

Das Glas der neuen Glihlampe darf nicht mit
den Handen berlhrt werden, da dies zu
Schwarzungen fihrt, welche die Leuchtfahigkeit
einschranken.

Achtung

Bei Einsatz des Fahrzeuges im Regen oder nach
einer Wasche kann es zum Beschlagen der
Scheinwerferlinse kommen. Durch kurzzeitiges
Einschalten des Scheinwerfers wird das
Kondenswasser an der Linse beseitigt.

Austausch der Standlichtlampe

Die Standlichter erfordern keinerlei Instandhaltung,
da es sich hierbei um LED-Einheiten handelt.

Hintere Blinker
Die Blinkerlichter erfordern keinerlei Instandhaltung,
da es sich hierbei um LED-Einheiten handelt.
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Ausrichten des Scheinwerfers

Die vorschriftsmafige Ausrichtung des
Scheinwerfers kontrollieren. Dazu das Motorrad mit
auf richtigem Druck aufgepumpten Reifen und einer
darauf sitzenden Person in einem Abstand von 10
Metern vor einer Wand oder einem Schirm, perfekt
senkrecht auf seiner Langsachse ausgerichtet,
aufstellen. Eine waagrechte Linie auf der Hohe der
Scheinwerfermitte und eine senkrechte Linie ziehen,
die mit der Langsachse des Motorrads fluchtet. Diese
Kontrolle méglichst im Halbschatten ausflihren. Das
Abblendlicht einschalten, dann das rechte und das
linke Lichtblndel regulieren: die obere Grenzlinie
zwischen dunklem und beleuchtetem Bereich muss
sich auf einer Hohe befinden, die nicht ber 9/10 der
Bodenhohe der Scheinwerfermitte liegt.
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Abb. 184

Hinweise

Diese Vorgehensweise entspricht der
.Italienischen StraRenverkehrsordnung” hinsichtlich
der maximal zuldssigen Hohe des Lichtbindels. Das
Verfahren den im Anwenderland des Motorrads
geltenden Normen anpassen.



Die Korrektur der Scheinwerferausrichtung erfolgt
Uber die vier Schrauben (1) und (2), die rechts und
links im Frontbereich des Fahrzeugs angeordnet sind.
Das Betatigen:

- der beiden Schrauben (1), eine an der rechten
und eine an der linken Seite des Fahrzeugs
bewirkt eine Anderung der Ausrichtung des
Scheinwerfers auf der Senkrechten,

- der beiden Schrauben (2), eine an der rechten
und eine an der linken Seite des Fahrzeugs
bewirkt eine Anderung der Ausrichtung des
Scheinwerfers auf der \Waagrechten.

Achtung

Bei Einsatz des Fahrzeuges im Regen oder nach
einer Wasche kann es zum Beschlagen der
Scheinwerferlinse kommen. Durch kurzzeitiges
Einschalten des Scheinwerfers wird das
Kondenswasser an der Linse beseitigt.

Abb. 185

Abb. 186
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Einstellen der Rickspiegel
Den Rickspiegel von Hand ausrichten, dazu auf den
Punkt (A) dricken.

Abb. 187
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Tubeless-Reifen

Reifendruck vorne:

2,3 bar.

Reifendruck hinten:

2,1 bar.

Der Reifendruck unterliegt durch AuRentemperatur
und Hohenlage bedingten Schwankungen, daher fir
Fahrten im Gebirge bzw. in Gebieten mit starken
Temperaturschwankungen den Reifendruck jedes
Mal kontrollieren und entsprechend anpassen.

Wichtig

Den Reifendruck immer im , kalten Zustand”
messen und anpassen. Um die Rundheit der
vorderen Felge auch beim Befahren von besonders
unebenen StraRen zu gewadbhrleisten, den Druck im
Vorderreifen um 0,2+0,3 bar erhéhen.

Reifenreparatur oder -wechsel (Tubeless)

Tubeless-Reifen, die kleine Locher aufweisen,
brauchen recht viel Zeit bis sie Luftverluste zeigen,
da sie Uber einen gewissen Grad an Eigenabdichtung
verfligen. Sollte ein Reifen einen leichten
Druckverlust aufweisen, muss er genau auf etwaige
Undichtheiten kontrolliert werden.

Achtung

Reifen mit Léchern missen ausgewechselt
werden. Beim Wechsel die Reifenmarke und den
Reifentyp der Erstausriistung verwenden. Um
Druckverluste wahrend der Fahrt zu vermeiden, sich
darUber vergewissern, dass die Schutzkappen auf
den Ventilen angezogen wurden. Niemals Reifen mit
Schlauch verwenden. Die Nichtbeachtung dieser
Vorschrift kann zum plétzlichen Platzen des Reifens
fUhren, was schwerwiegende Folgen fir den Fahrer
haben kann.

Nach erfolgtem Reifenwechsel ist das Auswuchten
des jeweiligen Rads erforderlich.

Achtung

Die flr das Auswuchten der Rader bestimmten
Gegengewichte weder entfernen noch verschieben.

291



Hinweise

Fir einen Reifenwechsel muss man sich an
eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden, so dass gewahrleistet
werden kann, dass die Abnahme und Montage der
Reifen in korrekter Weise erfolgen. An diesen Radern
sind einige Bestandteile des ABS (Sensoren,

Impulsringe) montiert, die spezifische Einstellungen
erfordern.
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Mindestprofiltiefe der Laufflache

Die Mindestprofiltiefe der Radlaufflache

(S, Abb. 188) an der jeweils am starksten
abgefahrenen Stelle messen: sie darf 2 mm bzw. den
gesetzlich vorgeschriebenen Wert niemals
unterschreiten.

Wichtig

Die Reifen regelmafig auf Risse oder Schnitte
kontrollieren, besonders an den Seitenwanden.
Ausbléhungen oder breite und gut sichtbare Flecken
weisen auf innere Schaden hin. Stark beschédigte
Reifen missen ausgewechselt werden. Ggf. im
Laufflachenprofil steckende Steinchen oder sonstige
Fremdkorper entfernen.

Abb. 188

293




Kontrolle des Motordlstands

Der Olstand des Motors ist tiber das Schauglas (1) am
Kupplungsdeckel erkennbar. Den Olstand bei
senkrecht stehendem Motorrad und kaltem Motor
kontrollieren. Der Olstand muss innerhalb der am
Schauglas angebrachten Markierungen liegen. Bei zu
niedrigem Olstand muss Motorrdl nachgefuillt
werden. }

Ducati empfiehlt das Ol Shell Advance 4T Ultra
15W-50 zu verwenden. Als Alternative kann ein Ol fur
Motorradmotoren mit dem selben Grad SAE 15W-50
und das den folgenden JASO-Spezifikationen
entspricht, verwendet werden: MA2 und API: SM.
Den Oleinfiillverschluss (2) entfernen, dann Ol bis
zum Erreichen des festgelegten Fillstands
nachflllen. Den Verschluss erneut montieren.

Wichtig

Zum Motordl- und -filterwechsel zu den Zeiten
gemals der Tabelle der regelmafigen Instandhaltung
im Garantieheft sich an eine(n) Ducati
Vertragshandler oder Vertragswerkstatt wenden.
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Abb. 189




Empfehlungen zum Ol

Es wird empfohlen, ein Ol zu verwenden, dass
folgenden Vorgaben entspricht:

- Viskositatsgrad SAE15W-50;
- Spezifikation API: SM;
- Spezifikation JASO: MA2.

SAE 15W-50 ist ein alphanumerischer Code, der die
Klassifikation von Olen ihrer Viskositat geman
identifiziert: die zwei, durch ein W (,, Winter")
getrennten Nummern stehen fir Folgendes: die
erste Ziffer fur die Viskositat des Ols bei niedrigeren
Temperaturen und die zweite Ziffer, hoher, fur die
Viskositat bei hohen Temperaturen. API
(amerikanische Klassifikation) und JASO (japanischer
Standard) geben Hinweise auf die Eigenschaften, die
das Ol aufweisen muss.
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Reinigung und Wechsel der Zindkerzen
Die Ziindkerzen sind ein wichtiger Bestandteil des
Motors und missen regelmaRig kontrolliert werden.
Fur den eventuell erforderlichen Zindkerzenwechsel
muss man sich an einen Ducati Vertragshandler oder
eine Vertragswerkstatt wenden.
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Abb. 190




Allgemeine Reinigung

Um den urspriinglichen Glanz der Metallflachen und
der lackierten Teile auf Dauer zu erhalten, muss das
Motorrad je nach Einsatz und Stral3enzustand
regelmaflig gereinigt werden. Hierzu sind spezielle,
moglichst biologisch abbaubare Produkte zu
verwenden. Der Gebrauch von aggressiven
Reinigungsmitteln oder Losungen ist zu vermeiden.
Zur Reinigung des Plexiglases und der Sitzbank nur
Wasser und Neutralseife verwenden.

Die Aluminiumteile regelméfig und von Hand
reinigen. Spezifisch fir Aluminium ausgelegte
Reinigungsmittel verwenden, die KEINE reibende
Substanzen oder Atznatron enthalten.

Hinweise

Keine Schwamme mit reibender Flache oder
Scheuerpads sondern ausschlieflich weiche Lappen
verwenden.

Auf Motorrader, bei denen eine unzureichende
Instandhaltung festgestellt werden kann, wird keine
Garantie geleistet.

Wichtig

Das Motorrad nicht sofort nach seinem Einsatz
waschen, da es in diesem Fall durch das Verdampfen
des Wassers auf den noch hei3en Oberflachen zur
Schlierenbildung kommen kann.
Keine HeiRwasser- oder Hochdruckstrahler auf das
Motorrad richten.
Der Einsatz von Wasserdruckreinigern kénnte zum
Einfressungen oder schweren Funktionsstérungen
an Gabel, Radnaben, elektrischer Anlage,
Gabeldichtungen, Lufteinlass6ffnungen und
Auspuffschalldampfern sowie zum Ansammeln von
Kondenswasser (Beschlagen) an der Innenseite des
Scheinwerfers und damit zum Verlust der
Sicherheitsmerkmale des Motorrads flhren.
Sollten sich bestimmte Motorteile als besonders
verschmutzt oder schmierig erweisen, ist fur ihre
Reinigung ein fettldsendes Mittel zu verwenden.
Dabei muss vermieden werden, dass es mit den
Antriebsteilen (Kette, Ritzel, Kettenblatt, usw.) in
Berthrung kommt.

Das Motorrad mit lauwarmem Wasser abspulen und
mit einem Wildledertuch nachtrocknen.
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Achtung

Es kann vorkommen, dass die Bremsen nach
der Motorradwasche nicht ansprechen. Die
Bremsscheiben niemals schmieren oder einfetten,
da dies zum Verlust der Bremswirkung des
Motorrads flhren wirde. Die Bremsscheiben mit
einem fettfreien Losungsmittel reinigen.

A Achtung

Die Motorradwasche, Regen oder Feuchtigkeit
konnen zum Beschlagen der Scheinwerferlinse
flhren. Durch das kurzzeitige Einschalten des
Scheinwerfers wird das Beseitigen des
Kondenswassers von der Linse unterstutzt.

Die Impulsringe des Antiblockiersystems ABS
sorgfaltig reinigen, so dass diese Vorrichtung mit
einem perfekten Wirkungsgrad funktionieren kann.
Um Schaden an den Impulsringen und den Sensoren
zu vermeiden, keine aggressiv wirkenden Produkte
verwenden.

Hinweise

Bei der Reinigung des Cockpits keinen Alkohol
oder Derivate verwenden.
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Bei der Reinigung der Radfelgen ist besondere
Vorsicht geboten, da sie bearbeitete Aluminiumteile
aufweisen. Nach jedem Motorradeinsatz reinigen
und trocknen.

Langerer Stillstand
Sollte das Motorrad fir langere Zeit nicht benutzt
werden, folgende Arbeiten durchfihren:

- eine allgemeine Reinigung;

- den Tank entleeren;

- das Motorrad auf einem Servicestander
abstellen;

- die Batterie abklemmen, herausnehmen und
regelmafig mit dem Batteriefrischhaltegerat
nachladen (siehe S. 281).

- Das Motorrad mit einem Motorradabdecktuch
abdecken, welches den Lack nicht beschadigt
und das Kondenswasser nicht zurlickhalt. Das
Motorradabdecktuch ist bei Ducati Performance
erhaltlich.



Wichtige Hinweise

In einigen Staaten (Frankreich, Deutschland,
Grof3britannien, Europa, Schweiz usw.) fordert das
jeweils glltige Gesetz die Einhaltung der
Umweltschutz- und der Larmschutznormen.

Die eventuell vorgesehenen regelmafigen
Kontrollen vornehmen und im erforderlichen Fall nur
spezifische Ducati-Originalersatzteile verwenden, die
den Normen der jeweiligen Lander entsprechen.
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Planmalige

Instandhaltungsarbeiten
PlanmalRige Instandhaltungsarbeiten: Vom Vertragshandler auszulbende Arbeiten

Achtung

Die planméRig vorgesehenen Instandhaltungsarbeiten beziehen sich auf einen StraReneinsatz der
Panigale R. Bei einem Rennstreckeneinsatz, auch wenn dieser nicht im Rahmen von sportlichen
Wettkampfen erfolgen sollte, unterliegen alle Organe des Motorrads einer starkeren Belastung, weshalb die
ordentliche Instandhaltung bei diesen Motorradern haufiger erforderlich ist.

Achtung
Wir bitten Sie, sich an eine(n) Ducati Vertragshandler oder Vertragswerkstatt zu wenden, um sich dort
bezlglich eines sportlichen Einsatzes lhrer Panigale R entsprechend beraten zu lassen.

Arbeitsliste mit Angabe des Eingriffs km x1000| 1 12 24 36 48

(Falligkeit gemaR Kilometer-/Meilen- . Zeit (Monate)
stand oder Fahrzeit *) mi. x 1000| 0,6 | 7,5 15 22,5 30

Auslesen des Fehlerspeichers mit DDS 2.0 und Prifung

der SW-Aktualisierung der Steuergeréte ¢ ° ° ° ° 12
Vorliegen eventueller technischer Aktualisierungen und

- . N . ° ° ° ° ° 12
Ruckrufaktionen Gberpriifen
Motorélwechsel inkl. Filter ° ° ° ° ° 12
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Arbeitsliste mit Angabe des Eingriffs km x1000| 1 12 24 36 48
(Falligkeit gemaR Kilometer-/Meilen- . Zeit (Monate)
stand oder Fahrzeit *) mi. x 1000 0,6 7,5 15 22,5 30
Austausch der Filtersiebeinheit der Motordlansaugung ° ° -
Kontrolle und/oder Einstellung des Ventilspiels ° ° -
Sichtkontrolle des Verschleifdes des Steuerkettensys- o )
tems
Austausch der Zindkerzen ° ° -
Reinigung des Luftfilters ° ° -
Austausch des Luftfilters ° ° -
Anzugskontrolle der Befestigungsschrauben von Kupp- o N o o )
lungsdeckel, Kupplungsschutzabdeckung
Anzugskontrolle der Befestigungsschrauben der Olwan- N N o N )
ne
Kontrolle des Brems- und Kupplungsflissigkeitsstands ° ° ° ° ° 12
Wechsel der Brems- und Kupplungsflissigkeit 24
Kontrolle der Bremsbelage. Ggf. austauschen ° ° ° ° ° 12
Anzugskontrolle der Schrauben der Bremssattel und

. ° ° ° ° ° 12
Bremsscheibenflanschen
Anzugskontrolle an Vorder- und Hinterradmuttern ° ° ° ° ° 12
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Arbeitsliste mit Angabe des Eingriffs km x1000| 1 12 24 36 48

(Falligkeit gemaR Kilometer-/Meilen- . Zeit (Monate)
stand oder Fahrzeit *) mi. x 1000 06 | 75 | 15 | 225 | 30

Kontrolle der Radnabenlager ° ° -
Kontrolle und Schmierung der Hinterradachse ° ° 24
Kontrolle der Ruckddmpfer am Kettenblatt ° ° -
Anzugskontrolle an Mutter des Kettenblatts und des Rit- ° o N o o 12
zels des Sekundarantriebs

Kontrolle des KettenflhrungverschleiRes des Sekundar- R o N o o 12
antriebs

Kontrolle der Kettenspannung und -schmierung des Se- ° o N o N 12
kundérantriebs

Anzugskontrolle an Befestigungsschrauben des Was- ° o N o o )
ser-/Oltauschers

Kontrolle der Lenkkopflager und eventuelle Schmierung ° ° 24
Wechsel des Vorderradgabeldls 36
Sichtkontrolle der Dichtelemente von Vorderradgabel N N N o N 12
und hinterem Federbein

Anzugskontrolle an Befestigungen von Rahmen-Motor o N N o )

und Hinterradschwinge
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Arbeitsliste mit Angabe des Eingriffs km x1000| 1 12 24 36 48
(Falligkeit gemaR Kilometer-/Meilen- . Zeit (Monate)
stand oder Fahrzeit *) mi. x 1000/ 06 | 75 | 15 | 225 | 30
Kontrolle der Bewegungsfreiheit und der Anzugmomen-

. - ° ° ° ° ° 12
te des Seitenstanders
Sichtkontrolle der Kraftstoffleitungen ° ° ° ° 12
Kontrolle eventueller Reibungspunkte, von Spielgrofien
und Bewegungsfreiheit sowie der Anordnung der Bow- | e ° ° ° ° 12
denzltge und freiliegenden Kabel
Schmierung der Hebel am Lenker und der Pedalsteue-

° ° ° ° 12

rung
Kihlflussigkeitswechsel ° 48
Kontrolle des Kuhlflussigkeitsstands ° ° ° ° ° 12
Kontrolle der Elektroltfterfunktion ° ° ° ° ° 12
Kontrolle des Reifendrucks und -verschleiRes ° ° ° ° ° 12
Kontrolle der Batterieladung ° ° ° ° ° 12
Standgaskontrolle ° ° ° ° ° 12
Funktionskontrolle des Sekundarluftsystems ° ° -
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Arbeitsliste mit Angabe des Eingriffs km x1000| 1 12 24 36 48
(Falligkeit gemaR Kilometer-/Meilen- . Zeit (Monate)
stand oder Fahrzeit *) mi. x 1000/ 06 | 75 | 15 | 225 | 30
Funktionskontrolle an den elektrischen Sicherheitsvor-

richtungen (Seitenstandersensor, vorderer und hinterer ° N N o N 12
Bremslichtschalter, Motorstoppschalter, Gang-/Leerlauf-

sensor)

Funktionskontrolle der Beleuchtungs- und Anzeigevor-

. ° ° ° ° ° 12
richtungen

Nullsetzung der Serviceanzeige mit DDS 2.0 ° ° ° ° ° -
StraRentest des Motorrads mit Test der Sicherheitsvor- N o N o o 12
richtungen (z.B. ABS und DTC)

Soft-Reinigung des Fahrzeugs ° ° ° ° ° 12
Eintrag der erfolgten Inspektion in den Bordunterlagen ° o N o N 12

(Kundendienstheft)
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PlanmaRige Instandhaltungsarbeiten: Vom Kunden auszulibende Arbeiten

- - - - - a - - . - - km X1ooo 1
Arbeitsliste mit Ar!gabe des Eingriffs (Falligkeit gemaR Kilometer-/Meilen- mi. x 1000 0.6
stand oder Fahrzeit *)

Monate
Kontrolle des Brems- und Kupplungsflissigkeitsstands
Kontrolle des Reifendrucks und -verschleiRes °
Kontrolle der Antriebskettenspannung und -schmierung. Bei Bedarf einer Ein- o
stellung den Vertragshéandler aufsuchen.
VerschleiBkontrolle an Kette und Kettenblatt. Bei Bedarf den Vertragshéandler o
zum Austausch aufsuchen.
Kontrolle der Bremsbelage. Bei Bedarf den Vertragshandler zum Austausch aufsuchen. °

* Die Instandhaltung bei Erreichen der ersten der beiden Félligkeiten (km/mi oder Monate) vornehmen.

305




Technische Daten

Gewichte

Gesamtgewicht (im fahrbereiten Zustand mit 90 %
Kraftstoff - 93/93/EG): 184 kg

Gesamtgewicht (ohne Betriebsstoffe und Batterie):
162 kg

Max. zuléssiges Gewicht (bei Volllast): 370 kg

A Achtung

Eine Nichtbeachtung der Zuladungsgrenzen
koénnte die Wendigkeit und die Leistung lhres
Motorrads beeintrachtigen und zum Verlust der
Motorradkontrolle fihren.
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Male

810 mm

W SoLL

1442 mm

2070 mm

Abb. 191
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Betriebsstoffe

BETRIEBSSTOFFE TYP

Kraftstofftank, einschlieRlich einer Re- Bleifreies Benzin mit einer Mindestoktan- 17 dm?3 (Liter)
serve von 5 dm3 (Liter) zahl von mindestens 95 ROZ.

Motorélwanne und -filter Ducati empfiehlt das Ol Shell Advance 4T 3,7 dm3 (Liter)

Ultra 15W-50 zu verwenden. Als Alternati-
ve kann ein Ol fir Motorradmotoren mit
dem selben Grad SAE 15W-50 und das
den folgenden JASO-Spezifikationen ent-
spricht, verwendet werden: MA2 und API:
SM

Vorderes/hinteres Brems- und Kupp- ~ SHELL Advance Brake DOT 4 -
lungssystem

Schutzmittel fir elektrische Kontakte ~ SHELL Advance Contact Cleaner -
Vorderradgabel SHELL Advance Fork 7.5 oder Donax TA 155 ccm, pro Holm

Kihlsystem Frostschutzmittel ENI Agip Permanent 2,3 dm3 (Liter)
Spezial (unverdliinnt verwenden)

Wichtig
A Die Verwendung von Zuséatzen im Kraftstoff oder in den Schmiermitteln ist nicht zulassig. Der Gebrauch
solcher Kraftstoffe kann zu schweren Schaden am Motor und an den Fahrzeugkomponenten flhren.
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Achtung

Das Fahrzeug ist nur mit Kraftstoffen kompatibel, deren Ethanolanteil maximal 10 % (E10) betragt.
Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem Ethanolanteil Gber 10 % ist verboten. Der Gebrauch solcher
Kraftstoffe kann zu schweren Schaden am Motor und an den Komponenten des Motorrads flhren. Das
Verwenden von Kraftstoffen mit einem Ethanolanteil Gber 10 % fuhrt zum Garantieverfall.
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Motor

Zweizylinder-Viertaktmotor in V-90°-Anordnung im
Druckgussgehause mit tiefer Olwanne.
Bohrung mm: 112

Hub mm: 60,8

Gesamthubraum, cm3: 1198
Verdichtungsverhaltnis: 13,2 + 0,5:1
Hochstleistung an der Welle (95/1/EG), kW/PS:
150,8 kW/205 PS bei 11.500 min

Max. Drehmoment an der Welle (95/1/EG):
136,2 Nm/13,9 kgm bei 10.250 min

Max. Drehzahlbereich, min™:
Schwellenwerte der Géange:

- vom ersten bis zum finften Gang bei 12.000 U/
min;
- sechster Gang 12.500 U/min.

Wichtig

Die Hochstdrehzahl darf unter keinen
Umstanden Uberschritten werden.
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Ventilsteuerung

Zwei obenliegende Nockenwellen mit gemischter
Steuerung Uber Kette und Zahnréder, 4 Ventile pro
Zylinder, desmodromische Ventilsteuerung.

Desmodromische Ventilsteuerung

1)
2)
3)

4)
5)
6)
7)

Offnungsschlepphebel (oder oberer Kipphebel);

Einstellplattchen - oberer Kipphebel;
Einstellhilse - SchlieRkipphebel (oder unterer
Kipphebel);

Rickholfeder - unterer Kipphebel,
SchlieRkipphebel (oder unterer Kipphebel);
Nockenwelle;

Ventil.

Abb. 192
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Leistungen

Das Erreichen der Hochstgeschwindigkeit in den
einzelnen Gangen ist nur maéglich, wenn die
Einfahrvorschriften strikt eingehalten und die
vorgeschriebenen Instandhaltungsarbeiten in

regelmafigen Abstanden durchgefihrt worden sind.

Wichtig

Die Nichtbeachtung dieser Vorschriften
entbindet Ducati Motor Holding S.p.A. von jeglicher
Verantwortung fir Motorschaden und eine
verminderte Lebensdauer des Motors.

Zundkerzen

Fabrikat:

NGK

Typ:

MAR9A-J

Kraftstoffsystem

Indirekte elektronische Einspritzung MITSUBISHI,
Typ:

a/n/a/n.

Ovaler Drosselklappenkérper (entsprechender
Durchmesser):
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67,5 mm

Einspritzdlsen pro Zylinder: 2
Locher pro Einspritzdisen: 12
Kraftstoffversorgung: 95-98 ROZ.

A Achtung

Das Fahrzeug ist nur mit Kraftstoffen
kompatibel, deren Ethanolanteil maximal 10 % (E10)
betragt.

Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem
Ethanolanteil Gber 10 % ist verboten. Der Gebrauch
solcher Kraftstoffe kann zu schweren Schaden am
Motor und an den Komponenten des Motorrads
flhren. Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem
Ethanolanteil Gber 10 % flhrt zum Garantieverfall.

Bremsen

Antiblockiersystem der Bremsen mit getrennter
Aktion, von an beiden Rédern vorgesehenen Hall-
Sensoren mit Abtastung von Impulsringen gesteuert:
Deaktivierungsmaglichkeit des ABS.

VORDERRAD

Mit halbschwimmend gelagerter, gelochter
Doppelbremsscheibe.

Material - Bremsflanke: Stahl.



Material - mittlerer Bremsscheibenflansch:
Aluminium

Bremsscheibendurchmesser: 330 mm.
Hydraulische Betatigung Uber Bremshebel an der
rechten Lenkerhalfte.

Fabrikat - Bremssattel: BREMBO.

Typ: M50 (Bremssatteldurchmesser 30).
Reibmaterial: TT2910 HH.

Bremszylinder - Typ: PR16/21.

HINTERRAD
Mit fester Lochbremsscheibe, aus Stahl.
Bremsscheibendurchmesser: 245 mm.

Hydraulische Betétigung tber Pedal auf der rechten

Seite.

Fabrikat: BREMBO

Typ: P34c (Bremssattel mit Kolben @ 34).
Reibmaterial: Ferodo Ferit I/D 450 FF.
Bremszylinder - Typ: PS 13.

Achtung

Die in der Bremsanlage verwendete Flissigkeit
ist atzend.
Sollte es versehentlich zu einem Haut- und
Augenkontakt gekommen sein, muss der betroffene
Kérperteil unter reichlich flielendem Wasser
gewaschen werden.

Antrieb

Olbadkupplung mit Betatigung tiber Kupplungshebel
an der linken Lenkerseite.

Kraftlibertragung vom Motor auf die Hauptwelle des
Schaltgetriebes Uber Zahnrader mit gerader
Verzahnung.

Verhaltnis - Motorritzel/Kupplungskranz: 30/53
6-Gang-Getriebe mit standig ineinander greifenden
Zahnradern, Schaltpedal auf der linken Seite.
Verhéltnis - Getrieberitzel/Kettenblatt: 15/41
Gesamtlbersetzungen:

1.15/37

2.16/30

3.18/27

4.20/25

5.22/24
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6.24/23

Kraftlibertragung zwischen Schaltgetriebe und
Hinterrad Uber eine Kette.

Fabrikat: REGINA

Anzahl - Kettenglieder: 106

Wichtig

Die angegebenen Ubersetzungen entsprechen
denen der Zulassung und dirfen nicht gedndert
werden.

Falls das Motorrad an besondere Strecken angepasst
werden oder fir Rennen vorbereitet werden soll, ist
Ducati Motor Holding S.p.A. gerne bereit, von der
Serienproduktion abweichende
Ubersetzungsverhaltnisse zu empfehlen; sich dazu
an einen Ducati Vertragshandler oder eine
Vertragswerkstatt wenden.
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Achtung

Den Austausch des Kettenblatts von einem/
einer Ducati Vertragshandler oder Vertragswerkstatt
vornehmen lassen.
Ein unsachgemaf’ durchgefihrter Austausch dieses
Teils kann lhre Sicherheit stark gefahrden und
irreparable Schédden am Motorrad verursachen.

Rahmen

Monocoque-Rahmen, aus Magnesiumlegierung
gegossen.

Heckrahmen aus Aluminiumgusslegierung
Lenkkopfwinkel: 24°

Lenkereinschlag: 27° linke Seite / 27° rechte Seite.
Nachlauf: 96 mm.

Rader

Vorderrad
3-Speichen-Schmiedefelgen aus
Leichtmetalllegierung.

Grofke: MT3.50x17"

Hinterrad
3-Speichen-Schmiedefelgen aus
Leichtmetalllegierung.

Grofke: MT6.00x17"



Reifen

Vorderrad

Radial, Typ , Tubeless”.
GroRe: 120/70.

Hinterrad
Radial, Typ , Tubeless”.
GroRe: 200/55.

Radfederungen

Vorderrad )
Oldynamische Upside-Down-Gabel Ohlins NIX30,
vollstandig in der Zug- und Druckstufe sowie in
Vorspannung der in den Holmen liegenden Federn
einstellbar.

Standrohrdurchmesser:

43 mm mit TIN-Beschichtung.

Radfederung:

120 mm.

Hinterrad

Hinteres Federbein Ohlins TTX36, vollstéandig
manuell in der Druck- und Zugstufe sowie in der
Federbein einstellbar.

Das Federbein ist am vorderen Teil am
Motorgehéuse und am hinteren Teil am Umlenkhebel
angeschwenkt.

Die Schwinge bewegt sich auf den durch den Motor
verlaufenden Anschwenkachsen.

Dieses System verleiht dem Motorrad hervorragende
Stabilitatseigenschaften.

Radfederung:

130 mm.

Auspuffsystem

,2in1in 2" Auspuffkrimmer-Layout.

Zwei Schalldampfer aus Titan.

Zwei Lamdasonden und zwei Katalysatoren.

Verflgbare Modellfarben

Red Base Livery

Grundierung: Art.-Nr. 490.019 (PPG).

Basislack Rot: Art.-Nr. 471.101 (PPG).

Basislack Schwarz: Schwarze Grundierung mit Finish
4 Gloss, Art.-Nr. 248.514 (PPG).

Basislack Weif3: Weif3 Tricolore Art.-Nr. 929D.398
(Palinal);

Klarlack: Art.-Nr. 923M1598 (Palinal);
aluminiumfarbener Rahmen und schwarze Felgen.
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Elektrische Anlage
Hauptbestandteile.

Scheinwerfer, Typ:

2 Lampen H11 12 V 55 W (Abblendlicht);
2 Lampen H11 12 V 55 W (Fernlicht).
Standlicht - Typ:

8 LEDs SEOUL STW8Q14B Bin A (13,5V—-0,7 W).

Rucklicht - Typ:

2 LEDs REBEL LXM2-PH01-0060.
LED-Bremslichter (Stopp) - Typ:

8 LEDs LA G6SP-CBEA-24-1.
LED-Kennzeichenbeleuchtung - Typ:

3 LEDs CREE CLATA-WKW-CXAYB453.
Elektrische Steuerungen am Lenker.
Vordere LED-Blinker, Typ:

15 LED OSRAM LYEBSF-ABBB-45 PLCC4
Hintere LED-Blinker (Version Europa), Typ:
4 LED CREE.

Hupe.

Bremslichtschalter.

Batterie 12 V - 6,5 AH, hermetisch geschlossene
Version.

Anlagenspannung 12 V.
LICHTMASCHINE 12 V-380 W.
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ELEKTRONISCHER SPANNUNGSREGLER, durch 30
A-Sicherung geschitzt, am Anlassfernschalter unter
der Batterie (C, Abb. 195).

Anlassmotor: 12 V-0,6 kW.

Hintere Blinker mit Glihlampen (Version USA):
RY10W (12 V-10 W) Ockerfarben.

Hinweise

Fir den Austausch der Lampen siehe
Absatz, Austausch der Lampen von Fern- und
Abblendlichtern”.



Sicherungen

Zum Schutz der elektrischen Komponenten sind
zwolf Sicherungen vorgesehen, die in den vorderen
Sicherungskésten angeordnet sind, sowie eine
Sicherung, die sich am Fernschalter des elektrischen
Anlassers befindet. In jedem Sicherungskasten ist
eine Ersatzsicherung vorhanden.

Bezlglich dem Verwendungszweck und der
jeweiligen Stromstéarke verweisen wir auf die
Tabellenangaben.

Der vordere linke Sicherungskasten (A, Abb. 193) und
der vordere rechte Sicherungskasten (B, Abb. 194)
sind Uber der Batterie angeordnet.

Fr den Zugriff auf die Sicherungen die linke
Verkleidung (S. 271) abnehmen.

Die verwendeten Sicherungen sind nach Anheben
des Schutzdeckels auf dem die Einbauordnung und
der jeweilige Wert in Ampere angegeben sind,
zuganglich.

Abb. 194
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Verzeichnis des vorderen linken Sicherungskas- Verzeichnis des vorderen rechten Sicherungs-
ten kastens
Pos. Verbraucher Wert 4 Lichter 15 A
1 - - 5 Motorsteuergerat 10A
2 GPS/IMU 5A 6 Black Box-System 15A
3 Key-sense 10A (BBS)
4 Diagnose 5A Reserve 20 A
5 Relais Drosselklap- 10 A 8 Reserve T0A
pendffnung (ETV) 9 Reserve 5A
6 Cockpit 10A
7 Reserve 5A
8 Reserve 10A
9 Reserve 20 A
Verzeichnis des vorderen rechten Sicherungs-
kastens
Pos. Verbraucher Wert
ABS 2 25 A
ABS 1 10 A
Einspritzrelais 20 A
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FUr den Zugriff auf die Hauptsicherung, die linke
Verkleidungshélfte abnehmen (S. 271).

Die Hauptsicherung (C, Abb. 195) befindet sich neben
der Batterie, am Anlassfernschalter (D, Abb. 195). Fir
den entsprechenden Zugriff muss die Schutzkappe
(E, Abb. 195) abgenommen werden. Eine
durchgebrannte Sicherung erkennt man anhand einer
Unterbrechung des Glihdrahts ihres inneren Leiters
(F, Abb. 196).

A Wichtig

Um eventuelle Kurzschlisse zu vermeiden,
muss der Austausch der Sicherung bei einem auf
OFF stehenden Ziindschlissel erfolgen.

Achtung

Niemals Sicherungen mit Leistungen
verwenden, die von den vorgeschriebenen Werten
abweichen. Die Nichtbeachtung dieser Vorschrift
kann eine Beschadigung der elektrischen Anlage
oder gar einen Brand zur Folge haben.

Abb. 196
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Verzeichnis - elektrische Anlage/ 24) Gangsensor
Einspritzsystem 25) Hinterer Radsensor

26) Vorderer Radsensor
1) Rechter Umschalter 27) Spule - senkrechter Zylinder
2)  E-Lock-Steuergerat 28) Spule - waagrechter Zylinder
3)  Relais E-Lock 29) Drehzahl-/Steuerzeitensensor
4)  Sicherungskasten 1 30) Lambdasonde - senkrechter Zylinder
5)  Sicherungskasten 2 31) Lambdasonde - waagrechter Zylinder
6)  Motorsteuergerat 32) Quick Shift
7)  APS-Sensor 33) Oldrucksensor
8)  Anlassmotor 34) Hinterer Bremslichtschalter
9)  Durch Sicherung geschitzter Fernschalter 35) Seitensténderschalter
10) Batterie 36) Kupplungsschalter
11)  Motormasse 37) Vorderer Bremslichtschalter
12) Regler 38) Kraftstoffpumpenrelais
13) Lichtmaschine 39) Relais ETV - senkrechter Zylinder
14) Lufterrader 40) Relais ETV - waagrechter Zylinder
15) Blinker hinten rechts 41)  MAP-Sensor - senkrechter Zylinder
16) Rucklicht 42) MAP-Sensor - waagrechter Zylinder
17) Blinker hinten links 43) Kuhlflissigkeitstemperatursensor
18) Kennzeichenbeleuchtung 44)  Lufttemperatursensor
19) Diagnoseanschluss 45) TPS - waagrechter Zylinder
20) Kraftstoffpumpe 46) TPS - senkrechter Zylinder
21) Kraftstoffstandsonde 47) Haupteinspritzdlise waagrechter Zylinder
22) Fahrzeugsteuergerét (BBS) 48) Obere waagrechte Einspritzdise
23) Ex-Up-Stellantrieb 49) Senkrechte Haupteinspritzdiise



50) Obere senkrechte Einspritzdise
51) Waagrechter ETV Stellantrieb
52) Senkrechter ETV Stellantrieb
53) Stellantrieb der Sekundarluftsystems
54) ABS-Steuergerat

55) Linke Umschaltereinheit

56) Fernlicht

57) Abblendlicht

58) Standlichter

59) Hupe

60) Inertial-Plattform

61) Blinker vorne links

62) Cockpit

63) Blinker vorne rechts

64) Abblendlicht

65) Fernlicht

66) Abblendlichterrelais

67) Fernlichterrelais

68) UP/DOWN-Hilfsumschalter

69) GPS

Farbkennzeichnung der Kabel

B Blau
W Weil
V Lila

Bk Schwarz
Y Gelb

R Rot

Lb Hellblau
Gr Grau

G Grlin

Bn Braun
O Orange
P Rosa

@ Hinweise

Der Schaltplan der elektrischen Anlage wurde

am Ende dieses Hefts eingefligt.
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Merkblatt fur die

regelmaliigen

Instandhaltungsarbeiten

Merkblatt flr die regelmaRigen Instandhaltungsarbeiten

KM NAME KILOMETERSTAND DATUM
DUCATI SERVICE

1000

12.000

24.000

36.000

48.000

60.000
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